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VIISAAN JA TURVALLISEN LIIKKUMISEN SUUNNITELMA

Johdanto

Haapaveden, Pyhajérven ja Nivatan kaupunkien seké Kérséméen, Pyhénnén ja
Siikalatvan kuntien viisaan ja turvallisen liikkkumisen suunnitelman laatiminen
kiynnistettiin huhtikuussa 2025 ja se valmistui helmikuussa 2026. Viisaan
liikkumisen nakdkulmasta tyén tavoitteena oli maaritelld kévelyn ja
pyorailyliikenteen tavoitetilat Haapaveden kaupunkiin sekd Pyhannan ja
Siikalatvan kuntiin. Suunnitelmassa luotiin kunnilte tySkalu kévelyn ja
pyoréliikenteen edistadmiseen liilkennesuunnittelun, palveluiden kehittdmisen,
viestinnén sekd kampanjoiden keincin. Pyhajarven, Nivalan ja Kérsamaéaen
osalta suunnitelmassa todettiin heidén kévelyn ja pyoréliikenteen
edistéimisohjelmien tilanne ja niiden seuraavat vaiheet. Samalta myGs tuettiin
kuntia kivelyn ja pydrailyn edistamisohjelmien toteuttamisessa ja eteenpéin
viemisessa.

Liikenneturvallisuuden nakékulmasta tyén tavoitteena oli laatia kuntiin
konkreettiset liikenneympdristdn toimenpidesuunnitelmat, joiden avulla
kuntien ja Pohjois-Suomen elinvoikeskuksen on vaivatonta edistaa
liikenneympdristén turvallisuutta parantavia toimenpiteitad. Tydn aikana
toteutettiin kysely kuntalaisille, jonka kautta selvitettiin kuntalaisten
kokemuksia kuntansa lilkenneturvallisuudesta ja lilkkkumistottumuksista.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tilaajina toimivat Pohjois-Suomen
elinvoimakeskus, Haapaveden, Pyhdjarven ja Nivalan kaupungit seka
Kéarsamaéen, Pyhannén ja Siikalatvan kunnat. Ty6té ohjasi ohjausryhma, joka
kokoontui tydn aikana yhteensa kolme kertaa.
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Hankkeen ohjausryhméén kuuluivat:

* Teemu Niemimaki ja Elina Martinmaki, Haapaveden kavpunki

llkka Saari, Karsédmaen kunta

* Ville Repo, Juho Rautio ja Juha Peltomaa, Nivalan kaupunki
+ Sami Laukkanen, Pyhéjarven kaupunki

= Timo Aitto-Oja, Pyhdnnan kunta

» Perttu Haapalahti, Siikalatvan kunta
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Suomen keskipisteessd

+ Anniina Gutzén, Pohjois-Suomen elinvoimakeskus U Pyhaja rVJi

« Soile Purola, Pohjois-Suomen elinvoimakeskus

Tybn toteutuksesta vastasivat Sitowise Oy:ssé projektipaéllikko
Hanna Puolimatka / Paula Siuruainen, projektipasllikdn
tybparina ja padsuunnittelijana Miro Mujunen, suunnittelijana
Henna Vikstrém seké laadunvarmistajana Pilvi Lehtonen.
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Tyon tausta

Suunnitelman tavoitteena oli laatia viisaan ja turvallisen liikkkumisen
suunnitelma Haapaveden, Pyh&jarven ja Nivalan kaupunkeihin seka
Kérsamaen, Pyhdnnén ja Siikalatvan kuntiin. Suunnitelma toimii tybkaluna
kunnissa kévelyn ja pyoréilyn seka liilkenneturvallisuuden edistdmisessé.

Kavelyn ja py6réliilkenteen edistamisessa pyritdan kasvattamaan kyseisten
kulkutapojen osuutta. Kulkutapojen osuutta saadaan kasvamaan
edistimalla kavely ja pyoraily mahdollisuuksia sekd infraa kehittéden etté
aktivoimalla ja tiedottamalla kuntalaisia muun muassa kévelyn ja pydrailyn
hyddyista. Suunnitelmassa maariteltiin Haapavedelle, Pyhannélle ja
Siikalatvalle pyorélilkenteen tavoiteverkot ja jatankulun keskeiset alueet.
Lisdksi laadittiin kévelyn ja py6réilyn edistamisen teimintasuunnitelma, jossa
on esitetty toimenpiteitéd kivelyn ja pyorailyn edistdmiseksi kunnissa.

Pyhajarven, Nivalan ja Kdrsdmaen kuntiin on jo aikaisemmin toteutettu
kavelyn ja pydrailyn edistdmisohjelmat. Kyseisten kuntien osalta
suunnitelmassa tarkasteltiin, miten suunnitelmat ovat edenneet ja kuinka
niité voidaan lahted edistdmaan.

Liikenneturvallisuudessa keskityttiin liikenneturvallisuutta edistévien infran
toimenpiteiden maéarittdmiseen laatimalla toimenpideohjelma kehittdmisen
tueksi.
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Suunnitelma laadittiin tiiviissa vuorovaikutuksessa ohjausryhmaén kanssa.
Suunnitelman aikana pidettiin chjausryhmien kokousten liséksi ennen
maastokdynteji kuntien kanssa palaverit, joissa kdytiin kunnittain nykytilaa lapi
seka kartoitettiin alustavasti toimenpiteitd. Kuntien, joissa jo kavelyn ja py&railyn
edistidmisohjelma oli tehty, kaytiin lapi niiden tilannetta ja todettiin mahdolliset
jatkotoimet. Maastokdynnit pidettiin jokaisessa kunnassa, joissa kéytiin
toteamassa toimenpidekohteita seka kavelyn ja pyérailyn verkkoja.

Maastokéyntien jélkeen pidettiin vield kunnittaiset palaverit, joissa yhdessa
kaytiin lapi toimenpiteet seka kavetyn ja pyoréilyn verkot kolmen kunnan osalta.

Suunnitelman laatimisen alkuvaiheessa toteutettiin asukaskysely, jonka kautta
osallistettiin kuntien asukkaita tydhon. Kyselyn avulla hoksautettiin asukkaita
myés pohtimaan omaa liikkumistaan ja liikkumismuotoja. Asukaskyselyn
tuloksia hyddynnettiin liikkenneturvallisuuden toimenpiteiden maérittelyssé seka
kévelyn ja pyordilyn edistdmisessa.

£n
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Suunnitelman lahtokohtana toimivat
valtakunnalliset ja alueelliset
liikenneturvallisuussuunnitelmat

Suomessa tehtévén lilkenneturvallisuustydn pohjana on valtakunnallinen Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun liikenneturvallisuussuunnitelman (2025)
lilkenneturvallisuusstrategia, jota ohjaa nollavisio. Nellavision mukaan fdhtoékohtana on valtakunnallinen noflavisio. Suunnitelmassa on méadritefty
kenenkidan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessé vuoteen liikenneturvallisuuden painopistealueet lilkenneympdristélle sekd tienkdytidjille
2050 mennessa. seuraavasti:

Lilkenneturvallisuusstrategiassa on esitetty seitsemén linjausta: Litkenneympdristén painopisteet:

1) Liikenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asia. «  Valta- ja kantateiden turvalfisuus

2) Péatéksenteon on perustuttava tietoon. s Jalankulun ja py6railyn turvallisuus

3)  Eri toimijoiden liikenneosaamista on lisdttava. - Turvalliset ajonopeudet

4) Asenteiden on muututtava liikenteessa. Tienkdyttdjdryhmittaiset painopisteet

5) Liikennejérjestelmén ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia. »  Nuorten likenneturvallisuus

6) Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta. »  [kdihmisten liikenneturvallisuus

7)  Lainsddddnndn on edistettdvé turvallisuutta. «  Ajoterveys ja ajokunto

Nolfavisio ohjaa myés tamaén suunnitelman laatimista ja toteuttamnista.
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Nykytila-analyysin kuvaus

Suunnitelman pohjaksi kartoitettiin likkumisen ja liikenneympéristén nykytilaa
suunnittelualueella. Seuraavilla sivuilla on esitetty suunnittelualueen liilkkenneverkon
hierarkia, nykyiset liikennemé&érat ja nopeusrajoitukset sekd analyysi viimeisen viiden tai
kymmenen vuoden aikana tapahtuneista tielilkkenteen onnettomuuksista.

Tyon aikana kaytiin myés lapi ELY:n (PSU EVK) vastaanottamat ja avoimena olevat
liilkenneturvallisuusaloitteet, joista poimittiin kohteita toimenpidesuunnitelmiin. Lisaksi
suunnitelman laatimisessa hyddynnettiin edellisissé liikenneturvallisuussuunnitelmissa
madriteltyja ja vield toteuttamattomia lilkkenneympéristdn toimenpiteita.

Tyon yhteydessa toteutettiin asukaskysely: touko-kesdkuussa 2025 suunnittelualueen
asukkaita pyydettiin merkitsem&én kartalle turvattomiksi kokemiaan kohteita ja kertomaan,
mitka lilkenneturvallisuuteen liittyvit teemat ovat seudulla hyvin ja mitkéa heréattavat huolta.
Lisiksi kyselylld selvitettiin asukkaiden liilkkumistottumuksia seké ideoita kavelyn ja py6railyn
edistamiseen.

Osana nykytilakuvan muodostamista kaytiin lépi myds suunnittelualueen kuntia koskevat
aiemmin toteutetut suunnitelmat ja ohjelmat:

« Nivalan lilkenneturvallisuussuunnitelma 2012, + Karsdmaen kivelyn ja pybréailyn
« Karsémaden liikenneturvallisuussuunnitelma 2012, edistdmischjelma 2023,

* Haapaveden lilkkenneturvallisuussuunnitelma 2014, = Pyhajarven kavelyn ja pydréilyn
+ Pyhannan likkenneturvallisuussuunnitelma 2014, edistamissuunnitelma 2023

¢ Pyhéjarven lilkkenneturvallisuussuunnitelma 2012, « Nivalan pybrélilkenteen

* Siikalatvan lilkkenneturvallisuussuunnitelma 2014 tavoiteverkkoselvitys 2022 ja

kouluverkkoselvitys 2023

5.2,2026
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Liikenneverkon hierarkia

Suunnittelualueella péétieverkko/tieliikenteen runkoverkon muodostaa
pohjois-etelédsuunnassa valtatiesta 4 (Heinola — Sodankylé) seka ita-
lansisuunnassa valtatie 28 (Kajaani - Manua).

Valtatie 4 yhdistda pohjois-eteldsuuntaisena péavaylana suunnittelualueen
valtakunnallisesti merkittéviin keskuksiin, kuten Ouluun ja Jyvéskyldan. Se
toimii keskeisena vayléna niin henkild- kuin tavaralilkenteelle. Valtatiet 27 ja
28 muodostavat alueen tirkeimmat poikittaiset runkoyhteydet. Valtatie 27
kulkee Kalajoelta lisalmeen yhdistden Nivalan ja Pyh&jarven alueet seké
palvellen elinkeinoelamaa, erityisesti metsé- ja maatalouslogistiikkaa,
yhteyksilldén Pohjanlahden rannikon teollisuuskeskuksiin ja satamiin.
Valtatie 28 kulkee Kokkolasta Kajaaniin Nivalan, Karsdmaéen ja Pyhdnnén
kautta vahvistaen alueen iddn-lannen saavutettavuutta ja kytkien
maatalous- ja teollisuusalueet maakuntakeskuksiin.

Suunnittelualueella valtatieverkon ulkopuolisella verkolla myés kantatiet 88
{Raahe-lisalmi) ja 86 (Kannus-Liminka) ovat térkeits yhteyksia.

Lisaksi muun alemman maantieverkon merkitys alueella korostuu, sillé se
palvelee haja-asutusalueiden asumista seké maa- ja metsétalouden
kuljetuksia.

Suunnittelualueen liilkenneverkolla on valtateitd ja seudullisia paékatuja
yhteensé noin 300 km ja kantateita yhteensé noin 100 km.
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Liikennemaarat

Suunnittelualueella suurimmat liilkennemaéérat kohdistuvat valtateille 4 ja 27. LikennemBsrs {sjon.vrk)
Valtatien 4 lilkkennemaéra on suurimmillaan Siikalatvan taajaman o
pohjoispuolella (4950 ajon./vrk, raskaan liikenteen osuus 14%). Valtatien 27
liikennemaara on suurimmillaan Nivalan taajama-alueella ja sen
laheisyydessa (4040-5400 ajon./vrk, raskaan liikenteen osuus 9%).

20- 249

150 - 626

627 - 1280
—— 1241 « 2847
— 1848 - 5856

Raskaan liikenteen keskiméaérdinen vuorokausililikennemaéra koko

suunnittelualueella on suurin valtatielld 4 (16 % suunnittelualueen

yhteenlasketusta keskim. raskaan liikenteen vuorokausimééaréisté). Liséksi e,
raskaan lilkenteen suurimmat maarat kohdistuvat alueella valtatielle 27 seka A
valtatielle 28. g |

Kuntakohtaiset liilkennemaarakartat loytyvit verkkoraportista. bi‘

Taulukko 1. Vuorokausiliikenneméérien (KVL, ajon./vrk) keskiarvojen jakautuminen
suunnittelualueen tieverkolla véyldn toiminnallisen luokan ja kunnan/kaupungin mukaan.

Valtatie Kantatie Seututie Yhdystie Yhteensa

Haapavesi 970 415 1311 504 730

Karsamaki = 2655 969 511 768 A
. T T T Vavth Dugprrae

Nivala - 3101 750 278 787 0w ” 2  Hansisos

Pyhajarvi 2590 668 | 420 760 — B
Pyhanta 1071 1518 624 - 482 Kuva 2. Maantieverkon liilkenneméarat (ajon./vrk) suunnittelualueella.

Siikalatva [ISB120M 1012 648 550

Yhteensé 2714 1032 877 691
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Nopeusrajoitukset 1/2

Nopeusrajoitukset madraytyvat alueen lilkenteen turvallisuuden,
liilkennevirtojen sujuvuuden ja ympéristdon mukaan. Taajama-alueilla
nopeusrajoitus on useimmiten 50 km/h, (taajamamerkit siséltévét jo
itsessaan nopeusrajoituksen 50 km/h) mutta rajoitus voi olla matalampi
esimerkiksi asuinalueilla. 30 km/h rajoitusta suositellaan myds alueille tai
osuuksille, joissa on paljon jalankulku- ja pydraliikennettd, ja esimerkiksi
koulujen ja paivékotien tai muiden erityiskohteiden laheisyyteen. 30 km/h
nopeusrajoitus parantaa turvallisuutta merkittavésti lyhentamalla
pyséhtymismatkaa ja vahentamallé tdrméysnopeuksia, miké pienentéda
jalankulkijoiden ja pyérailijoiden loukkaantumisriskié erityisesti suojateilla
seki koulujen ja palvelutalojen laheisyydessa. Alhaisemmat nopeudet
helpottavat myos kadunylityksia ja parantavat autoilijoiden
reaktiomahdollisuuksia. 30 km/h rajoitusten kéyttédnotto edistéa
valtakunnallisen liikenneturvallisuuden nollavision tavoitteita vahentamalla
vakavia onnettomuuksia ja edistdmalla turvallisempaa liilkkumista.

Taajamassa liikenneymparistdén sopivan nopeusrajoituksen liséksi selkedsti
eri liikennesuunnille osoitetut vaistdmisvelvollisuudet (pyséytys- ja
vaistamismerkit) ovat tirkeita. Alemmat nopeusrajoitukset tukevat myds
jalankulku- ja pydréilyliikenteen turvallisuutta etenkin niissé
liikenneymparistdissa, joissa liikenneverkko on tihed. On térke&é, etta seka
taajama- ettd aluenopeusrajoitusmerkkien muodostama alue on yhtenainen.
Matalan nopeusrajoituksen alueilla tai osuuksilla {40 ja 30 km/h rajoitukset)
voidaan rajoitus osoittaa lilkkennemerkkien yhteydessé myds tiemerkinndin.
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Nopeusrajoitus (kmyh)
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Kuva 3. Nopeusrajoitukset suunnittelualueella.

Elinvoimakeskus



VIISAAN JA TURVALLISEN LIIKKUMISEN SUUNNITELMA gé Elinvoimakeskus
Nopeusrajoitukset 2/2
Taajamien ulkopuolella maantieverkolla nopeusrajoitus vaihtelee tyypillisesti i o __f - cirwe—— .
80-100 km/h. Mybds tieverkolla selkeét vaistdmisvelvollisuudet ja mahdolliset = T 4 b
lisérajoitukset, kuten lilttyméaalueiden alennetut nopeusrajoitukset, ovat f . NopeusrajoLs (kmyh)
tarkeita erityisesti liittymissé ja kohdissa, joissa eri liikennesuunnat Fg i
kohtaavat. Alemmat nopeusrajoitukset tukevat ennakoitavuutta, ja niiden By TS e prgen 2 -
avulla pyritadn vaikuttamaan onnettomuusriskin pienentymiseen. ; o)
|

Suunnittelualueella ylemmalla tieverkoila {valta- ja kantatiet) yleisimmaét = :20 [
kaytdssa olevat rajoitukset vaihtelevat 80 — 100 km/h valilla. e S '
Suunnittelualueen taajama-alueilla yleisimmat kaytossa olevat rajoitukset
ovat 40 km/h ja 50 km/h. |
Suunnittelualueelia nykyisten nopeusrajoitusten tarkastelun lahtdaineistona
on toiminut Vaylaviraston Digiroad —aineisto. Kuntakohtaiset ol i
nopeusrajoituskartat loytyvat digiraportista. .

.-'/ ; :"-‘ |

v N,
& Vilyih Digiraad. ..
a 2 P o '\\\ g

Kuva 4. Nopeusrajoitukset Nivalan keskustaajamassa.
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Liikenneturvallisuustilanne

Vayldviraston tieliikenneonnettomuustilaston mukaan suunnittelualueella
(Nivala, Pyhajarvi, Pyhanta, Kérsémaki, Haapavesi ja Siikalatva) tapahtui
vuosina 2020-2024 keskimé&éarin 106 poliisin tietoon tullutta
tielitkenneonnettomuutta vuosittain. Henkilévahinkoon eli
loukkaantumiseen tai kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui
keskimadrin 24 vuodessa. Henkildvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa
loukkaantui noin 11 henkilé4 vuodessa ja menehtyi viiden vuoden aikana
yhteensé 2 henkil6d. Asukaslukuun suhteutettuna suunnittelualueella
tapahtui vuosien 2020-2024 vélisena aikana hieman enemmaén
henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia kuin maakunnassa ja maassa
keskim&arin.

Seuraavilla sivuilla kuvataan tarkemmin suunnittelualueen
henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien maérad kuntakohtaisesti
seka tarkastellaan onnettomuusmaarid asukaslukuun suhteutettuna,
osallisten ikéryhmilld ja onnettomuusluokilla viimeisen 5 vuoden ajalta. Cn
hyva muistaa, ettei vakavuudeltaan véhdisemmat omaisuusvahinkoon
johtaneet onnettomuudet tai lievét loukkaantumiset tule lahtokohtaisesti
poliisin tietoon yhté kattavasti suuremman itmoituskynnyksen vuoksi. Muun
muassa suuri 0sa erityisesti pyorailijbiden, jalankulkijoiden ja mopoilijoiden
yksittdisonnettomuuksista ei paady viralliseen tilastoon, kuten eivat
myéskaan omaisuusvahinkoon johtaneet peurakolarit. Séhkoisen
liikkumisen (esimerkiksi potkulaudat) onnettomuuksia on ryhdytty vasta
hiljattain tilastoimaan omana onnettomuusluckkanaan.

5.2.2026
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Kuva 5. Suunnittelualueen henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet 2020-2024
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Onnettomuusmaarat alueittain

160 Asukaslukuun suhteutettuna
tapahtui puolestaan hieman

suunnittelualueella tapahtui vuosien
L6 2020-2024 valisena aikana hieman
enemman kuolemaan johtaneita
Ly onnettomuuksia kuin maakunnassa ja
maassa keskimaarin.
100
£ 80 131.0
104,7
60
68,8 vertailualueita enemmén.
40 Suunnittelualueella eniten kaikkia
20 47,9 henkilévahinkoon johtaneita
onnettomuuksia asukaslukuun
6,3 . suhteutettuna tapahtui Siikalatvalla.
g & & & &2 »* N ® & Vihiten henkilovahinkoon johtaneita
P & «© onnettomuuksia suhteessa asukaslukuun
tapahtui Nivalassa ja Pyhannalla.
Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
tarkastelujaksolla sattui suhteellisesti
Kuolemaan johtanut 100 000 as. kohti ® Loukkaantumiseen johtanut (ml. vakava) 100 000 as. kohti eniten Karsamaella, mika on myos

suunnittelualueen ja maakunnan
Kuva 6. Henkilévahinko-onnettomuudet asukaslukuun suhteutettuna (keskiarvo vuosilta 2020-2024) keskiarvoa enemman.

Myés loukkaantumiseen johtaneita
onnettomuuksia {(ml. vakavat
loukkaantumiset) suunnittelualueella

o
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ve
Osallisten ikajakauma
18% Suunnittelualueella
henkilévahinkoja karsi yhteensa
16% 16% 15% 177 osallista vuosina 2020-2024.
15%
1438% = Suunnittelualueella
14% 3% 147‘5% onnettomuusmaérien jakauma
12 2% ikdryhmittéin poikkeaa paikoin
12% 1 1% merkittdvastikin valtakunnallisen
tilanteen osuuksista.
U Kun verrataan suunnittelusluetta ja
898 8% go. Pohjois-Pohjanmaan aluetta
8% L keskenian, tapahtui
1 suunnittelualueella
6% onnettomuuksia enemman nuorille
aikuisille {21-24-vuotiaille} ja 45-54-
4% vuotiaille, kun taas idkkadammille
o (55-74-vugtiaille) ja nuorille {15-17-
0% 2w%|% v.} onnettomuuksia tapahtui
1949 suunnittelualueella vihemman.
0-5 1517 18-20 21-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 -75
Suunnittelualue (n=177) m Pohjois-Pohjanmaa (n=1282) m Koko maa {n=19 953)

Kuva 7. Tieliikenteessé henkildvahinkoja kérsineiden osallisten jakauma ikéryhmittéin (%)
2020-2024 (vain tiedossa olevat ikdryhmét)
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Onnettomuusluokat

hirviennettomuus

i jalankulkijaonnettomuus
kohtaamisonnettomuus
kaantymisonnettomuus

m mopedionnettomuus

® muu eldinonnettomuus
ohitusonnettomuus
perdénajo-onnettomuus

E peuraonnetiomuus

m polkupydrdonnettomuus
risteéimisonnettomuus

| yksittdisonnettomuus

muu onnettomuus

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

40%

28%

24%

17%

13%
12%

10%
9% [l 9%

7% 7%
2 59 5% 5% 8%

4%

3% 3 3% 3% 3% 3%

™ %2%3%2% 3% 196 - l " -
. . I . - l l [ | = l =) [ |

Suunnittelualue {(n=528) Pohjois-Pohjanmas (n=4 101}

Kuva 8. Onnettomuuksien osuudet kaikissa onnettomuuksissa onnettomuusluokan mukaan (%) 2020-2024
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6%

Koko maa (n=49 895}

26%

1%

Elinvoimakeskus
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Poliisiin tietoon tulleita
onnettomuuksia tapahtui
suunnittelualueella
tarkastelujaksolla yhteensa 528 kpl
(sisdltden myds
omaisuusvahinkoon johtaneet
onnettomuudet).

Yleisimmat onnettomuusluokat
suunnittelualueella ovat hirvi- (40 %
kaikista onnettomuuksista),
yksittdis- ja
kohtaamisonnettomuus.

Koko maahan verrattuna erityisesti
hirvionnettomuuksia tapahtuu
huomattavasti enemmaén, miké on
tyypillinen ominaisuus myods koko
maakunnan tasolla.
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Liikenneturvallisuustilanne - paahuomiot

Poliisin tietoon tulleiden henkilévahinkeihin johtaneiden
tieliikenneonnettomuuksien maara on ollut laskujohteinen
suunnittetualueella pidemmalla 10 vuoden tarkastelujaksolia (2015-2024).

Viiden vuoden tarkastelujaksolla, vuosina 2020-2024, suunnittelualueella
madarillisesti henkilévahinkoihin johtaneita onnettomuuksia tapahtui eniten
Siikalatvalla seki Nivalassa, joka on suunnittelualueen vakirikkain kunta,
Asukaslukuun suhteutettuna henkilévahinkoihin johtaneita onnettornuuksia
tapahtui eniten Siikalatvalla ja Kérsdmaella. Tulee kuitenkin huomicida, ettd
sekd onnettomuus- etta asukasmadarien ollessa pienia, yksittdisetkin
onnettomuudet muuttavat tilastoja voimakkaasti (henkilévahinko-
onnettomuudet saattavat siis korostua paikkakunnilla, joissa asukasluku on
pieni). Myds koko suunnittelualueella on tapahtunut viimeisen viiden vuoden
aikana asukaslukuun suhtautettuna enemmén henkilévahinkoon johtaneita
onnettomuuksia kuin maakunnassa tai koko maassa keskiméaéarin.

Suunnittelualueella yleisin onnettomuusluokka on hirvionnettomuus, joka
korostuu tilastoissa voimakkaasti, silld hirvikanta on alueella runsas ja
liilkenneverkko leikkaa hirvien luontaisia kulkureittejg. Liséksi alueella
maaseudun lilkkenneolosuhteet kasvattavat onnettomuusriskia. Kaikista
tapahtuneista onnettomuuksista suunnittelualueella korostuvat
hirvionnettomuuksien lisaksi erityisesti yksittdisonnettomuudet.
Henkiléivahinkoihin johtaneita onnettomuuksia tarkastellessa
onnettomuusluokista korostuvat yksittdisonnettomuuksien (33 %
onnettomuuksista) lisdksi kohtaamisonnettomuudet (19 %).

5.2.2026

Suunnittelualueen tieliikenneonnettomuudet lukuina

¢ Vuosina 2020-2024 loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia
keskimééarin 22 vuodessa ja loukkaantuneita keskimaarin 32 vuodessa.
Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia yhteensé 10, joissa kuolleita
yhteensa 12.

e Vuosina 2020-2024 henkildvahinkoja karsineiden osallisten yleisimmat
ikdryhmaét suunnittelualueella olivat 25-34-vuotiaat (15 %), 45-54-vuotiaat
(15 %) sekd 15-17-vuotiaat (12 %).

+  Vuosina 2020-2024 yleisimmat onnettomuusluckat olivat hirvi- (40 %),
yksittdis- (28 %) seka kohtaamisonnettomuus (6%). Yleisimmat
onnettomuusluokat henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista olivat
yksittéis- {33%) ja kohtaamisonnettomuudet (19 %).

=3
e

Elinvoimakeskus
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Turvallisen ja viisaan
lilkkumisen kysely
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Elinvoimakeskus
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Asukaskyselyn toteutus ja tulokset

Kevaalld 2025 toteutettiin Vastauksia koskeva kunta Ika ryh ma
suunnittelualueella asukaskysely.

Asukaskysely oli avoinna 12.5,-8.6.2025. 0% 1% 0%
Asukaskyselyyn vastasi yhteensa 937

henkiloa. Eniten vastuksia saatiin 3% 4%

Nivalasta ja Haapavedelta.

Hieman yli puclet vastaajista oli
tybikaisid eli 25-64 —vuotiaita. Kyselyyn
saatiin kaiken kaikkiaan hyvin vastauksia
lahes kaikista ikdryhmista.

35%

Seuraavilla sivuilla on esitetty 390
asukaskyselyn tuloksia

suunnittelualueelta. Kuntakohtaiset

tarkastelut on koottu verkkoselaimella

luettavaan raporttiin. Haapavesi
m Kdarsamaki
Nivala Alle 7-vuotias = 7-14-vuotias & 15-17-vuotias
® Pyhajarvi
Pyhanta » 18-24-vuotias 25-44-vuotias m 45-64-vuotias
m Siikalatva
Jokin muu

= Yli 64-vuotias En halua kertoa

Kuva 9. Asukaskyselyn vastaajien maérat ja ikéluokat kunnittain. Eniten vastauksia saatiin Nivalasta, ja himan yli
puolet vastaajista oli tydikéisié (25 - 64 v.}
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Liikenneturvallisuudessa koettu turvallisuus
i ké I'yh m itta i n Miten arvioisit eri ikaryhmien liikenneturvallisuustilannetta

asteikolla 1-57 N=823
Kyselyyn vastanneet kokivat, etté o
paras lilkkenneturvallisuustilanne ikaihmiset ——
on tyoikaisilld. Heikoimmaksi

koettiin kouluikaisten
likenneturvallisuustitanne. tysikaiset e S
Liikenneturvallisuustilanteen

keskiarvoksi muodostui 3,1, joka nuoret / nuoret aikuiset —_

on arviointiasteikolla ei hyva eik3

huono.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B80% 90% 100%

Erittain hyva (5) ® Melko hyva (4) m Ei hyva eikd huono (3) - Melko huono (2)  Erittéin huono (1)

Kuva 10. Eri ikéirybmien liikenneturvallisuustilanne arvioituna.
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Liikenneturvallisuudessa koetut haasteet:

Liikenneturvallisuuden hyvat ja huolta
nostattavat teemat

Kun peilataan sité, kokevatko
vastaajat teemojen tilanteen
hyvana vai haasteena ovat
vastaukset hieman ristiriidassa
toisiinsa.

Suunnittelualueella
liikenneturvallisuus koetaan
heikoimmaksi seuraavissa
teemoissa:

*  Ylinopeudet taajamassa ja
maanteilld

¢« Mopoilu

¢ Suojatie ja/ pyorailijoité
koskevien vaistamissaantdjen
tuntemus

5.2.2026

ylingpeudet maanteilld ¢

mapoilu

suojateits ja/tai pyoréilijoité koskevia vaistdmisséantdja ei tunnisteta

turvalaitteita ei kiyteta (esim. turvavyd, turvaistuin, heijastin, pyérénvalot,
pydrailykypéra)

rattijuopumus lilkkenteessa (erilaset paihteat)

ikdithmisten ajokéyttéyryminen ja ajoterveys (esim. toimintakyky, laékkeidan vaikutukset}
17-vuotiaat ajokortin saaneet

muy

ménkijoilla ajaminen tielld tai kadulla

séhkokayttoisilta kevyills ajoneuveilla (esim. sahkoskootteri, sihkdpotkulauta,
senioriskootteri, sdhkdpyorétuoli} ajaminen teajamassa

hirvielaimet
vasymyksen vaikutus ajokykyyn

tybikdisten ajoterveys (esim. lddkeiden vaikutukset)

o

Kuva 11. Liikenneturvallisuustilanteen arvicinti.
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Liikennekayttaytyminen: vaittamia

Alueen liilkennekéyttaytymista
arvieitiin vaittdmien avulla.

81 % ilmoitti kayttavansa
turvavydta aina autoillessaan.
Kypéaraé puolestaan ilmoitti
kéyttavansa aina pydraillessaén
vain 30 %. Lahes kaikki
mopao/moottoripyoré kulkutapaa
kayttavat ilmoittivat kayttavansa
kypéaraa aina
mopoillessaan/moottoripydraitles
saan.

Lahes puolet vastanneista ilmoitti
kéyttdvansé puhelinta autolla
ajaessaan joskus, ldhes aina tai
aina. Suojatien ylitysté koskevat
liikennesaannét ilmoitti
tuntevansa aina 68 %.

Pimeélla py6ranvaloa ja
heijastimia/heijastin liivejé aina
k&yttaa alle puolet vastaajista.

5.2.2026

Kéytén kyparaé mopoillessanifmoottoripybrailiessani .

Kéytan autoillessani aina turvavyoté -

Kitytdn pirmeélld heijastimia/heijastinliivia

Tunnan suojatien ylitystd koskevat lilkennesaannit

Ka&ytan pimedlla pybraillesséni pyoranvaloja

Kaytan autolla ajaessani puhelinta

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B80% 90% 100%

aina Mlahes aina Wjoskus en koskaan en kulje kyseiselld kulkutavalla

Kuva 12. Vaittdmié liikennekéayttédytymisesta.
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Liikennekayttaytyminen: arjen matkojen
kulkuvaline

moottaripyord g
traktori g

Kyselyyn vastanneista 52 % kulkee
keséaikaan arjen matkoja mopo tai ménkijé
paivittain tai lAhes péaivittiin
autolla {kuljettaja). rollattori tai pyGratuoli
Kyselyyn vastanneista yli 20% sahkopybratuoli
vastasi kulkevansa kesaaikaan
arjen matkoja paivittain tai ldhes séhkdkayttdinen kevyt ajoneuvo
paivittdin kévellen, pydralld tai
autolla (matkustaja). Muiden joukkoliikenne

kulkumuotojen sédanndllinen

kayttd on vahaista. auto (matkustaja)

Talviaikaan auton (kuljettaja ja auto (kuljettaja)
matkustaja} suosio kutkumuotona

[’l

arjenmatkoilla lisdéntyy. Pydraily polkupySré N —
talviaikaan vahenee. ——
kavely | —
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B0% 90% 100%
® En koskaan Harvemmin kuin kerran kuussa B 1-3 kertaa kuussa @ Vahintéan kerran viikossa Paivittdin tai tihes péwvittain

Kuva 13. Arjen matkaosuudet keséaikaan eri kulkumuodoilla.
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Liikennekayttdytyminen: pyorailymatkan pituus

Kyselyyn vastanneiden yleisin Mika on yleisimmin kulkemasi yhdensuuntaisen pyoérailymatkan
yhdensuuntaisen pyorailymatkan pituus (esim. tyd-, opiskelu-, koulu- tai asiointimatka)? N=746
pituus on 1-3 kilometria 250
arkimatkoilla. Vahiten py6ralla
kuljettu matkan pituus on alle 1
kilometria.
200
150
100
50
0

alle1km 1-3 km 3-5km 5-10km yli 10 km

Kuva 14. Yleisin kuljettu yhdensuuntaisen matkan pituus pyoralla.
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3. Kavelyn ja pyorailyn
edistaminen
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Kavelyn ja pyorailyn nykytila

Suunnitelmassa tarkasteltiin kdvelyn ja py6réilyn edistdmistd Haapavedella, Pyhannalla ja
Siikalatvassa. Asukaskyselyn kautta kerattiin tietoa mm. kévelyn ja pydréilyn nykytilasta
kunnissa. Lisaksi selvitettiin, miten asukkaat itse toivoisivat kavelyé ja pydriilya edistettéavin
kunnissa. Suunnitelmassa laadittiin pyéraliikenteen tavoiteverkko seké jalankulun keskeiset
alueet Haapavedelle, Pyhdnnilte ja Siikalatvalle.

Karsdmaen, Nivalan ja Pyhéjérven osalta kéytiin lapi kuntiin aikaisemmin laaditut kévelyn ja
pyoréilyn edistamisohjelmat ja tavoiteverkot seka todettiin niiden tilanne. Lisaksi kaytiin lapi,
mita mahdollisia edistdmistoimia suunnitelmista on hyvé ldhtea vieméaan seuraavaksi
eteenpdin.

Maankaytdn nykytilan ja kehityksen suuntaviivojen, saavutettavuusanalyysin, tunnistettujen
palvelu- ja asiointikohteiden verkkojen seké asukaskyselyn tulosten perusteella tydssé on
muodostettu pybréliikenteen tavoiteverkot Haapavedelle, Pyhéntéén ja Siikalatvaan.
Tavoiteverkot on esitetty vain pyéralilkenteen paaverkon osalta aluereittitasoisena (paéreittejé
tai paikallisverkkoa ei ole esitetty). Tavoiteverkon laatimisessa painopiste on taajamien
sisdisissi yhteyksissa, mutta myds mm. kuntakeskusten véliset virkistysliikkumisen kannalta
merkittavit yhteydet on huomioitu. Tavoiteverkkojen fyysisten ominaisuuksien
laatutasokriteerit perustuvat Pyéréliilkenteen suunnittelu —ohjeeseen (Vaylévirasto, 2020).

Kavelyn ja pydriilyn edistdmisohjelma toimii kuntien tybkaluna kévelyn ja pyoréilyn
edistdmisessa. Tavoitetilan verkko- ja aluemaiarittelyt laatukriteergineen ohjaavat
infrastruktuurin suunnittelua ja suunnitteluratkaisujen valintaa. Liikkumisen ohjauksen
toimenpideohjelma toimii eri hallintokuntien ja sidosryhmien toiminnan suunnittelun tukena.

5.2.2026
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Elinvoimakeskus

Taulukko 2. Oman kunnan keskuksen saavutettavuus pyéréillen (15 km/h

pyoréilynopeus), osuus kunnan asukkaista. Nykytilanne.

Haapavesi
Kérsamaki
Nivala
Pyhajarvi
Pyhénta
Siikalatva

Keskiarvo, kaikki
kunnat

5 min

59 %
50 %

10 min

65 %
58 %

53%

15 min

66 %
61%

57 %

20 min

86 %
64 %

62 %

30 min

26 94
Lk
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Kavelypainotteiset alueet

Kavelypainotteisilla alueilla huomioidaan ennen kaikkea jalankulun
sujuvuus ja turvallisuus. Kavelypainotteiset alueet sijoittuvat
keskustatoimintojen alueelle, joissa sijaitsevat keskeisimmat julkiset ja
kaupalliset palvelut. Kévelypainotteisilla alueilla kévellen liikkuminen
on miellyttévaa ja virikkeellistd. Myds kunnossapidon laatutason seka
esteettdmyysvaatimusten toteutuminen huomioidaan. Matkat ovat
yleensi lyhyitd, mika mahdollistaa jalankulun edistdmisen.
Kévelypainotteinen alue késittda yleensa padkadut, laadukkaat
kokoojakadut seké kerrostaloalueiden tonttikadut.

Suunnitelmassa ei iaadittu erillisid esteettdmyyskartoituksia.
Lilkkenneympdristén esteettdmyys on tirkeda huomioida
suunnittelussa, ja jatkotoimenpiteeksi on méadaritelty kunnittain
laadittavat esteettomyyskartoitukset, joissa maaritellaan
esteettdémyyden erikoistason alueet kuntiin. Esteettdmyyden
erikoistason alue tarkoittaa aluetta, jossa liikkkumisympaéristén

5.2.2026

saavutettavuuteen ja kiytettavyyteen on kiinnitetty erityistd huomiota.
Erikoistasoon kuuluvilla alueilla on idkkdiden ja lilkkkumisesteisten
tarvitsemia palveluita tai liilkkumistarvetta synnyttavia kohteita, ja
tatlaisia ovat keskusta-zlueet seka alueet, joilla on vanhus-, vammais-,
sosiaali- ja terveyspalveluja, vanhus- ja vammaisasumista, liilkunta- ja
leikkipaikoja seké pysékkialueita. Esteettémis alueita suunniteltaessa
on hyvé ottaa mukaan suunnitteluun vanhus- ja vammaisneuvosto
esimerkiksi kommentoimaan suunnitelmia. Esteettéméén

suunnitteluun saa lisatietoa SuRaKu-ohjekorteista.

Jalankulun keskeisten alueiden osalta madariteltiin kévelypainotteiset
alueet Haapavedelle, Pyhannélle ja Siikalatvaan. Suunnitelmat ovat
strategisia, ja ne ohjaavat jatkossa tarkempaa liikenneympériston
suunnittelua.

Elinvoimakeskus
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Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Pyoriliikenteen kehittdmisen tavoitteena on edistéa pybréilyn
houkuttelevuutta ja sujuvuutta erityisesti taajaman siséisilld matkoilla.
Pyéraliikenteen houkuttelevuuteen vaikuttaa muun muassa reittien selkeys,
turvallisuus, sujuvuus ja viihtyisyys. Pyorailyn vaivattomuutta tukee
mahdollisimman pienet tasoerot, helposti ennakoitavat geometriset linjat sekd
kaikille tielldliikkujille selkeat vaistdmisvelvollisuusjérjestelyt. Etenkin
taajamissa on tarkeaa, etta pyorailijat ja muut tienkéyttajat hahmottavat
selkedsti pybréilijan paikan lilkenteessd. Sujuvat yhteydet voivat olla
autoliikennettd nopeampia ja tehda pyorailysta henkildautoa
kilpailukykyisemman lilkkumismuodon.

Suunnitelmassa laaditun pyéréliikenteen tavoiteverkkoe chjaa kuntien
pybréilyvéylien suunnittelua. Tavoiteverkko kertoo, minka tascisena
pybrililkenteen viyla tulee toteuttaa (vaylén fyysisten ominaisuuksien
tavoitetaso). Vaylatyypin valinnassa on tarkeds huomioida, ettd kyseinen
viylatyyppi on sopiva tavoiteltuun lilkkennemaéraan ja ympéristdon
suhteutettuna. Pyériliikenteen tavoiteverkoissa on esitetty aluereitit seka
muita kehitettévid yhteystarpeita, kuten virkistysliikkumisen reittejé: némaé ovat
paaverkon ulkopuolisia yhteyksid, joilla on tunnistettu olevan paljon ulkoiluun
ja virkistysliikkumiseen liittyvaa jatankulku- tai pydraliikennettd (kehitettavien
virkistysyhteyksien osalta ei péde kuitenkaan sama pyé&raliikenteen
suunnitteluohjeen maarittdma tavoitetaso/laatuvaatimukset kuin
paaverkkoon, liséksi naiden toteutus- tai parantamisvastuu on kunnilla).
Tavoiteverkkojen laatimisessa painopiste oli taajamien siséisissé yhteyksissa.

5.2.2026

Pyérililkenneymparistoon kuuluvat kaikki pydréilijdiden kayttdmat vaylat, ja
myds tavoiteverkko voidaan toteuttaa erilaisin véyldratkaisuin. Néitd voivat olla
erilliset pybraliikenteen vaylat, kuten pyorétiet, pydrakaistat tai yhdistetyt
jalkakéytéavét ja pyoratiet seka sekaliikenneviylat, joilla pydréliikenne kulkee
ajoneuvoliikenteen seassa. Vahaliikenteiset ja matalan nopeusrajoituksen
tonttikadut soveltuvat hyvin ajoradalla pyorailyyn, eivatka tarvitse valttamatta
erillisté pyoratieta.

Pyoriliikenteen tavoiteverkon hierarkkinen luokittelu perustuu odotettuihin
liilkkennemaériin seké lilkkkumistarpeeseen. Tavoitteellisen paaverkon
muodostavat aluereitit palvelevat ensisijaisesti suurempia lilkkujaméaéria seké
pitkdmatkaista pydraliikennetta. Aluereiteilld korostuvat reittien yhdistyvyys,
loogisuus ja jatkuvuus.

Tavoiteverkkokartat on koottu liitteeksi raportin loppuun ja loytyvat myés
verkkoraporista.

29
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Pyoraliikenteen paaverkon tavoitetaso

Aluereitti

Aluereitti

Jatankulun ja pyordilyn
erottelu

Tiiviisti rakennetulla alueella lihtdkohtaisesti eroteltu.
Poikkeuksena linjaosuudet etenkin rakentamattomalla
alueella sekd kadusta/tiesté eri linjauksella kulkeva pydrétie.

Yleisimmaét vaylatyypit
(suluissa paéllysteen leveys)

Jalkakaytéva, pydrat autolilkenteen kanssa samassa
tilassa (sekaliikenne)

Kaksisuuntainen pydratie (2,5 m)

Yhdistetty jalkakéytéavi ja pybritie (tavoite 3,5m,
minimi 3,0 m)

« ei kdyteta tilviissa rakennetussa
liikenneympéristissé, esteettdmyyden
erikoistason lilkkenneymparistossa tai
liikenneympéristdssa, jossa vain vahan tai hidasta
moottoriajoneuvoliikennettd

Sekalitkenne, kun nopeusrajoitus alhainen

* Tavoiteleveys Pybraliikenteen suunnitteluohjeen (Vaylé
2020) mukainen

Reunakiven korkeus
ristedmiskohdissa

Pyoratielld ei reunatukea,

Yhdistetylls jalkakédytéavalla ja pydratielld esimerkiksi

* 0sin 40 mm reunatuki ja

+ osin luiskattu tai ei lainkaan reunatukea,
Jalkakaytavalla esimerkiksi osin 40 mm reunatuki ja osin
uiskattu.

Kévelyn paareiteilld ndkorajoitteisten turvallisuutta
voidaan parantaa noin 600 mm levedlld tasoon
upotetulla nopparaidalla tai vastaavalla rakenteella.

Kunnossapito

Kuuluu kunnossapitoluokkaan 1.

Vanhan ja uuden péillysteen saumakohtiin ei saa syntyé
epéatasaisuutta.

Valaistus

Reitti on valaistu
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Pyoraliikenteen tavoiteverkko
— vaylaratkaisut ja kulkumuotojen erottelutarve

Elinvoimakeskus

N
q+

Jalankulku ja pyoéraliikenne eroteltu Ei jalankulun ja pyoraliikenteen erottelutarvetta

Kaksisuuntainen pydritie sopii rakennetulla alueella valjasti Yhdistetty pyoritie ja jalkakaytévi soveltuu rakentamattomalle

)
A t’ # rakennettuun liikenneympéristoon. Jalkakéytavin

vahimmaisleveys 2 m ja kaksisuuntaisen pyoratien

f alueelle seki viljasti rakennettuun lilkenneymparistodn. Ratkaisua ei
kayteta tiiviisti rakennetussa lilkenneympéaristossa eika

vihimmaéisleveys 3 m.  esteettomyyden erikoistason alueella. Paillysteen minimileveys on

_ pydriliikenteen paareitilla 4,0 m, aluereitilla
3,5 m ja paikallisreitilla 3,0 m.

Pydrakaista on yksisuuntainen pyéraliikenteen jérjestely ja se

il . to-i L e

merkitdsn yleensd molempiin ajosuuntiin. Pybrékaistaa Ir Sekalitkennejrjestelyssé auta- ja pybralikenne yhdistatadn

1 joradalle sam i .Jal i j kaytavat.

kaytetdan yleensa rakennetulls alueella. Jalkakéytévén leveys !Q # CEELL E ot e LR LSRG VL S
e s {9 1 Sekaliikenneratkaisua voidaan kayttaa erityisesti rauhallisissa tai

viahintdédn2 m. ICi
tiiviisti rakennetussa lilkkenneympéristdssa, jossa nopeusrajoitus on

Py&riikadulla on ajorata ja yleensé jalkakaytiva. Autoilijat enintéan 30 km/h.

antavat pydrailijalle esteettdémén kulun. Pyéréakadulla voidaan h |

hytidyntad useita erilaisia poikkileikkauksia, joita on esitetty £ * ﬂ # .-

Pydraliikenteen suunnittelu -ohjeessa. | ] p
i \

Kavelijoiden ja pyoréilijdiden erottelu tulee tarpeelliseksi, mikali jalankulkijoita tai pydraliikennetts on
paljon. Pydréliikenteen suunnitteluohjeessa huipputuntien raja-arvoina on esitetty seuraavia:
«  Yli 200 polkupyoréilijaé ja yli 200 jalankulkijaa
* Yli 300 polkupybréilijas ja yli 50 jalankulkijaa
* Yli 50 polkupyGréilijad ja yli 300 jalankulkijaa
5,2.2026 3
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Elinvoimakeskus
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Kavelypainotteisten alueiden tavoitetaso 1/2

Teema Toteutus

Jalankulun erottaminen autoliikenteesta Lahtokohtaisesti erotettu
Jalankulun erottelu pyéraliikenteesta Lahtokohtaisesti erotettu ydinkeskustan alueella ja aina esteettdmyyden erikoistason alueilla.
Jalankulkuvéylén leveys Jalkakaytévin poikkileikkauksen suositeltava mitoitus (vBhimmaismitoitus)

- paareitti: 2,5 metrid (2,25 m)
- muu kuin paareitti: 2,25m (1,75 m)

Suojatie Merkitéan seké liikennemerkilld ettd tiemerkinnalla.
Reunatukijarjestelyissé otetaan huomioon erityyppiset liikkujat, esimerkiksi siten, ettd reunatuen korkeus
suojatien kohdalla on osin 40 mm ja osin reunatuki on luiskattu. Toteutusratkaisun valinnassa hyddynnetaan
SuRaKu-ohjeita.

Varoitusalueet suojateita lihestyttdessd Vinosti lahtevassa suojatiessa tai reunatukilinjan ollessa kaareva ylityssuunta osoitetaan 600 mm leveilla
lohkopintaisella luonnonkivelld koko suojatien leveydelta.

Ristedminen autoliikenteen kanssa Suojatien ylityspituus mahdollisimman lyhyt. Reunatukilinjat kohtisuorassa linjassa suojatiehen néhden.
«  Autolilkenteen nopeusrajoitus enintdan 40 km/h: "tavallinen suojatie”. Keskisaarekkeellinen tai
kavennettu ajorata suojatien kohdalla mikali likenneympéristd sitd edellyttd tai suojatien kerralla
ylitettdva pituus olisi muutoin yli 7 metria,
«  Autoliikenteen nopeusrajoitus 50 km/h: keskisaarekkeellinen, kavennettu tai valo-ohjattu suojatie
s Autoliikenteen nopeusrajoitus 60 km/h: suojatielld valo-ohjaus
»  Autoliikenteen nopeus yli 80 km/h: ei suojatietd, ristedmisratkaisu tarvittaessa eritasossa

Nopeusrajoitus Kévelypainotteisella alueella ldhtdkohtaisesti alle 60 km/h.

%]
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Kavelypainotteisten alueiden tavoitetaso 2/2

Teema Toteutus

Pituuskaltevuus Enintaan 5 %, ulkoilureiteilld enintdén 8%

Levahdyspenkit 50 metrin vélein ydinkeskustan alueella, (muualla 100-200 metrin vélein). Penkeissé selkénoja ja kasituki
keskelld tai reunoissa.

Tormaysturvallisuus Vaylalla ei sallita kohteita, joihin nakérajoitteinen voi térmété (mainostelineet, valaisinpylvaét...). Mikali
tallaisia on mahdotonta valttda, on niiden havaittavuutta parannettava kontrastialueetla tai vahintdan 600 mm
korkealla kaiteella tai muulla reunuksella. Vaylan yldpuolisten varusteiden ja rakenteiden tulee olla vahintéan
2,2 metrin korkeudella.

Paallyste Asfalttipinta, kiveys, ulkoilureiteilld myds kivituhka, soramurske tai vastaava. Pééllyste pidetdan tasaisena ja
hyvakuntoisena siten, ettei se aiheuta kompastumisriskia tai vaikeuta rullaluistimilla, pydratuolilla tai
lastenvaunujen kanssa kulkemista. Paallystepinnan korjaukset tehddan paallystamallé uudelleen selkea
yhteysvili. Vanhan ja uuden paillysteen saumakonhtiin ei saa syntya epétasaisuutta. Urapaikkauksia ei

hyvéksyta.
Kunnossapito Kuuluu kunnossapitoluokkaan 1.
Valaistus Padareitit on valaistu. Erityistd huomiota kiinnitetéén ristedmiskohtien kuten suojateiden valaistukseen.
Turvallisuus Valtettéva vaaralliseksi koettuja risteédmisié muun lilkenteen kanssa. Pyritddn mahdollisimman hyvaan

sosiaalisen turvallisuuteen esim. valttamalla pimeit3 alikulkuja tai pimeitd puisto-osuuksia.

Erityisen turvattomiksi koettujen ristedmisten havaittavuutta voidaan parantaa esimerkiksi valaistuksella,
suojatien heijastinvarsin tai varoitusvilkuin. Ndiden toimenpiteiden tarpeellisuus tarkastellaan
kokonaisuutena saman katujakson tai lahialueen muiden ristedmisten kanssa.

Viihtyisyys ja vaihtelevuus Vaihtelevat maisemat esim. kiinnostavien yksityiskohtien, istutusten ja luonnonelementtien avulla.
5.2.2026 3
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Kavelyn ja pyorailyn edistamisen
toimintasuunnitelma, liikkumisen ohjaus

Toimenpide Vastuutaho

Polkupyorén ajovalo- ja heijastin tapahtuma joka syksy kouluilla, jossa tarkastetaan, onko
pyorissa toimivat valot ja kerrotaan valojen kaytdsta seka tarkastetaan heijastimien nakyvyys
esimerkiksi oppitunneilla. Tapahtumassa voidaan jakaa heijastavia tuotteita ja hyddyntaa
Liikenneturvan heijastimeen liittyvid materiaaleja

https://www.liikenneturva fi/liikenteessa/heijastin/

Kannustetaan kunnan (ja esim. suurten tyénantajien) tyontekijéita osallistumaan Pydrallé téihin  Kunnan vapaa-aika/ hyvinvointi
—paivaan toukokuussa

Jarjestetaan toukokuussa Pybrailyviikolla Pydralla kouluun —péivé, jonka yhteydessé pidetaan Sivistystoimi
py6ranhuoltokursseja ja ajotaitoratoja koululaisille

Liikuntaan ja virkistykseen liittyva tapahtuma {esim. pydréilytapahtumat tai muut hyvien Kunnan vapaa-aika/ hyvinvointi, kolmas
kaytantdjen tapahtumat/tempaukset, joilla myonteisid vaikutuksia fyysiseen kuntoon ja sektori

terveyteen)

Viestinnan tueksi suunnitellaan kunnan viestinnéalle oma vuosikello. Viestinnassé voidaan Kunnan viestintd

hyddyntaa lilkkenneturvallisuustydssé laadittua valtakunnallisten tapahtumien vuosikelloa seka
liilkenneturvallisuuteen ja liikkumiseen liittyvia valmiita sosiaalisen median julkaisupohijia.
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Kavelyn ja pyorailyn edistamisen
toimintasuunnitelma, infra

Toimenpide Vastuutaho

Edistetadn pyéraliikenteen tavoiteverkkoa ja jalankulun keskeisia alueita kohti tavoitetilaa Kunnan tekninen toimi, elinvoimakeskus

Varmistetaan, etta tulevassa kaavoituksessa huomioidaan tassa suunnitelmassa méaéritellyt Kunnan tekninen toimi, elinvoimakeskus
pydréliikenteen tavoiteverkko ja jalankulun keskeiset alueet

Kaydaan lapi, ettd kunnan ja elinvoimakeskuksen talvikunnossapidon laatustandardit tukevat Kunnan tekninen toimi, elinvoimakeskus
suunnitelmaa ja ovat linjassa keskenaan

Laaditaan esteettdmyyskartoitukset kuntiin Kunnan tekninen toimi, elinvoimakeskus

Kartoitetaan ja tarpeen mukaan kehitetdan pyorapysékaintia laadukkaaksi etenkin keskeisissa Kunnan tekninen toimi, elinveimakeskus
kohteissa, kuten kouluilla, joukkoliikenteen pysékeilla ja julkisten palveluiden yhteydessa.

Laadukasta pydrapysikéintia on mm. runkolukolliset telineet, riittévat tilat erilaisille pydrille ja

pyorien perakarryille, katokset, riittdva valaistus.
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Liikenneympariston
toimenpidesuunnitelma

Liilkenneympéristdn toimenpidesuunnitelman pohjaksi keréattiin tietoja useista eri lahteista.
Erityisesti hyddynnettiin asukaskyselyssa saatuja turvattomiksi koettujen paikkojen tietoja,
edellisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa vielé toteuttamattomia toimenpiteitd seké
kaupunkien, kuntien ja ELY-keskuksen vastaanottamia liilkenneturvallisuusaloitteita. Néiden
liséksi hyddynnettiin muun muassa onnettomuustilastoista johdettuja tietoja.

Lahtotietokartoituksen jalkeen potentiaaliset kohteet kéytiin lApi kaupunkien ja kuntien seka ELY-
keskuksen (PSU EVK) kanssa. Syyskuussa 2025 potentiaalisiin suunnitelmaan nostettaviin
kohteisiin tutustuttiin maastossa. Maastokéynteihin osallistui kyseisen kaupungin tai kunnan,
ELY-keskuksen ja konsultin edustajia. Yksittdisissé kohteissa mukana oli myds esimerkiksi
koulun edustajia. Ndiden pohjalta laaditut suunnitelmaluonnokset kéytiin lépi kuntien ja ELY-
keskuksen kanssa syys-lokakuussa.

Lilkenneymparistin toimenpiteet ja toimenpideohjelma on laadittu yhteistybssé
elinvoimakeskuksen ja kuntien kanssa. Toimenpiteiden maérittdmisessé huomioitiin erityisesti
pienet ja kustannustehokkaat toimenpiteet, joilla voidaan nopeasti vaikuttaa havaittuihin
ongslmiin. Toimenpideohjelmassa on yhteensa 94 uutta liikkenneymparistén
parantamistoimenpidetts, joista 57 kohteessa vastuutahona (kokonaan tai osittain) on
elinvoimakeskus ja 37 kohteessa vastuutahona kaupunki tai kunta. Liséksi toimenpideohjelmiin
on sisallytetty yhteisesti kaikkia kuntia koskevia linjauksia (30 krm/h aluenopeusrajoitusten
kéyttdonotto, jalankulku- ja pydraityvéylia koskevat tiemerkinta- ja liikennemerkkimuutokset}.

Toimenpidesuunnitelmissa toimenpiteet on jaettu kolmeen kiireellisyysluokkaan.
Kiireellisyysluokkien toteutuksen suuntaa antavat tavoiteaikataulut ovat seuraavat:

Luokka 1: alle 5 vuotta
Luokka 2: 5-10vuotta

Luokka 3: yli 10 vuotta
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Liikenneturvallisuusympariston suunnitelma

Liikenneympéristdn toimenpidesuunnitelmat on esitetty erillisissa Excel-
tiedostoissa, joista niitd on vaivatonta seurata ja yllpitda. Toimenpiteet
jakautuivat kunnittain seuraavasti:

- Haapavesi: 17 toimenpidetta (1. kiireellisyysluokka 11 toimenpidetta) A T - .
Linkki toimenpideohjelman

- Karsamaki: 15 toimenpidetta (1. kiireellisyysluokka 10 toimenpidettd) online-kartalle

- Nivala: 20 toimenpidetta {1. kiireellisyysluokka 10 toimenpidetta)

- Pyhajérvi: 15 toimenpidetta (1. kiireellisyysluokka 13 toimenpidetta)

- Pyhanti: 7 toimenpidetta (1. kiireellisyysluokka 3 toimenpidetta)

- Siikalatva: 20 toimenpidetté (1. kiireeliisyysluckka 13 toimenpidetté)

Kustannusten jakautuminen vastuutaheittain ja kiireellisyysluokittain on
esitetty seuraavassa taulukossa.
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Toimenpiteiden maarat vastuutahoittain

Toimenpiteet jakautuivat toteutuksen vastuutahojen mukaan seuraavasti:
- Haapaveden kaupunki: 3 toimenpidetta

- Karsdmaen kunta: 10 toimenpidetta
Taulukke 3. Uuden toimenpideohjelman toimenpidemdéadrat kiireellisyysluokittain

- Nivalan kaupunki: 7 toimenpidetta
Kiireellisyys- Kiireellisyys- Kiireellisyys- Yhteensi
- Pyhajérven kunta: 6 toimenpidettd luokka 1 luokka 2 luckka 3
EVK 36 12 g 57

- Pyhannén kunta: 2 toimenpidetta

- Siikalatvan kunta: 8 toimenpidetta Rl PeE e el Y ©
L. i . i . . Kérsdméen kunta 7 1 2 10
- Pohjois-Suomen elinvoimakeskus: 57 toimenpidetta
Nivalan kaupunki 4 3 7
Kiireellisyysluokittelussa on huomioitu infran parannuskohteen
toteutettavuus sek3 kriittisyys. Osa infran parannuskohteista on Pyhajérven kunta 5 1 6
t'c‘nimenpndesugnnltelmaa laadl'tta_essa tl:mrflstettu enfte:lr.l njerklttéviksi Pyhénnan kunta 1 1 2
liikenneturvallisuutta parantaviksi kohteiksi, mutta mikali niiden
toteuttaminen on osa suurempaa suunnittelukokonaisuutta, méaraytyy Siikalatvan kunta 3 5 8

kiireellisyysluokka suuremmaksi. Osa toimenpiteista vaatii lisésuunnittelua
ja erillisrahoitusta toteutuakseen. Osalla toimenpiteista on kaksi
kiireellisyysluokkaa, esimerkiksi 1-2. Talldin toimenpide luetaan taulukossa Yhteensa 60 23 1 94
pienempain luokkaan.

-

Muu taho 1

Osalla toimenpiteisté vastuunjako on yhteinen EVK:n ja kunnan kanssa.
Talldin toimenpide on lahtokohtaisesti taulukoitu elinvoimakeskuksen
vastuulle kuuluvaksi (toimenpidevastuun jakaminen on kuitenkin huomioitu
kustannusarvioita maéritettdessa, taul. 2).

5.2.2026 39



VIISAAN JA TURVALLISEN LIIKKUMISEN SUUNNITELMA Fz:+ Elinvoimakeskus
vo
» & [ ]
Toimenpiteiden kustannukset
Toimenpiteiden yhteenlaskettu alustava Taulukko 4. Uusien toimenpidetarpeiden yhteenlasketut alustavat ja suuntaa-antavat kustannusarviot

kustannusarvio on noin 4,26 milj. euroa, josta kiireellisyysluokan ja vastuutahon mukaan. Arviot tarkentuvat jatkosuunnittelussa.
elinvoimakeskukselle kohdistuvien alustavien

kastannusten osuus on noin 3,5 milj. euroa (81,5

% kokonaiskustannuksista) ja kunnille "lreeu'syys Kiireellisyys Kiireellisyys Yhteensa
. . R e . uokka 1 luokka 2 luokka 3

kohdistuvien toimenpiteiden osuus 786 000 euroa
(18,5 %}. Kusta_nnysarynot ov.at alustavia ja EVK 1162100 2200500 110000 3472600
suuntaa-antavia, ja toimenpide-ehdotukset
edellyttavat tarkempaa suunnittelua Haapaveden kaupunki 30500 110000 140500
kustannusarvioiden pohjaksi.

Kérsdmaen kunta 20000 28000 48000
Myés toimenpidelistoissa esitetyt _ :
kiireellisyysluokat ovat suuntaa-antavia, sillé osa Nivalan kaupunki 27000 471000 488000
h'ar]kk(.elstg vaatii enllls.rahontt::sta toFeutuaksegn. Pyhajarven kunta 29000 10000 39000
Liséksi yleinen taloustilanne ja rahoituksen ohjaus
vaikuttavat liikkenneympéristén toimenpiteiden Pyhénnén kunta 2000 35000 37000
toteutukseen.

Siikalatvan kunta 1500 21000 22500
Osalla toimenpiteista vastuutaho on yhteinen
EVK:n ja kunnan kanssa. Talldin kustannusarvio Muu taho 1000 1000
on puolitettu EVK:n ja kunnan kesken. Yhteensi 1273100 2737500 T
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Toimenpideluokat

Suurin osa tunnistetuista toimenpidetarpeista
koskee jalankulku- ja/tai pydréilyvaylien tai
olosuhteiden parantamista seké pienia
lilkennemerkkien ja tiemerkintdjen tasmennyksia,
suojateiden havaittavuuden parantamisia seké
nakemaraivauksia. Toimenpideohjelman
yleisimmét toimenpiteet ovat:

- Pydratien ja/tai jalkakdytdvan parantaminen
tai rakentaminen: 18 toimenpidetta (18 %)

- Liikennemerkkimuutokset: 15 toimenpidetta
{16 %)

- Suojatien tai ylityspaikan parantaminen: 14
toimenpidetts (15 %)

- Nikemien parantaminen: 11 toimenpidetta
{12 %)

Jalankulku- ja py6railyvayliin liittyvista
toimenpiteistd 8 koskee maantieverkkoa ja 10
seka maantie- etti katuverkkoa tai yksityisen
kiintestén aluetta. Lilkkennemerkkimuutoksista 12
kpl koskee maantieverkkoa. Suojateihin ja
ylityspaikkeihin liittyvisté
parantamistoimenpiteistad suurin osa (n. 70 %)
koskee etupdissa katuverkon kohteita.

5.2.2026

Taulukko 5. Toimenpiteiden méaré luokittain.

Haapaveden |Karsamaen WIETE Pyhdjarven [ Pyhannan | Siikalatvan | Muu .
EVK . . Yhteensa
kaupunki kunta kaupunki kunta kunta kunta taho
2

Alikulku
Liittymé&jéarjestelyt

Isot liittymajarjestelyt
Liikenteencohjaus,
lilkennemerkkimuutos
Lilkenteenohjaus,
nopeusrajoitusmuutos
Liikenteenohjaus,
tiemerkinnat

Liikenteen rauhoittaminen
Muu toimenpide
Nékemien parantaminen
Pyséiki

Pysédkointi- tai
pihajérjestelyt

Pyoréatie jaftai jolkakéytéva
Paallystevaurio
Selvitystarve
Suojatie/ylityspaikka
Valaistus

Tien tai kadun
parantaminen

Yhteensi

2
2
3

12

10
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Jatkotoimenpiteet ja suunnitelman toteuttaminen

Suunnitelman valmistumisen jalkeen on vuorossa kaytannén toteutus.
Suunnitelman toimenpiteet vaativat toteutuakseen henkiléresursseja seké rahaa.
Taman vuoksi suunnitelma on térkeda kasitella ja tarvittaessa hyvaksyttas niilla
tahoilla, jotka vastaavat suunnitelman toteutumiseen tarvittavista resursseista.
Toimenpiteiden toteutuksesta vastaavat useat eri tahot, kuten kuntien eri
hallinnonalat ja Suomen elinvoimakeskus.

Seuraavat vaiheet:

- \Viisaan ja turvallisen lilkkumisen suunnitelma esitellaén, kasitelléén ja
hyviksytédan sopivassa paatdksentekoelimessé, esimerkiksi teknisessa
lautakunnassa tai kunnanhallituksessa.

- Suunnitelma ja siihen liittyvé vatmistumistiedote julkaistaan kunnan
verkkosivuilla. Lisaksi suunnitelman valmistumisesta viestitdsdn kunnan
sosiaalisen median kanavissa.

- Suunnitelma kasitellddn kunnan liilkenneturvallisuusryhméssé. Varmistetaan,
ettad eri hatlintokunnat ja sidosryhmaét ovat tietoisia toimenpiteistd, joita
suunnitelmassa on heille nimetty.

- Suunnitelman toimenpiteet otetaan huomioon myts kunnan muissa
suunnitelmissa: esimerkiksi hyvinvointisuunnitelma, eri hallinnonalojen
toimintasuunnitelmat.
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Seuranta ja seurantamittarit

Suunnitelman seurantaa tehddén sdanndollisesti, noin vuosittain.
Seurantaa voidaan tehda osana liikenneturvallisuusryhmén
toimintaa esimerkiksi vuoden toisessa lilkenneturvatlisuusryhman
kokouksessa.

- Liikenneympdriston toimenpidesuunnitelman toteumatilannetta
suositellaan seurattavaksi noin 1 vucden vélein. Seurantaa
voidaan tehd4 tarvittavien edustajien kesken, joita ovat yleensa
kunnan teknisen toimen ja elinvoimakeskuksen edustajat seka
lilkkenneturvallisuustoimija. Seuranta voidaan toteuttaa myos
osana liikenneturvallisuusryhmien kokouksia.

- Pybrailyn tavoiteverkon ja jalankulun keskeisten alueiden
edistamisen aikataulun seurantaa suositellaan tehtévin
vuosittain esimerkiksi osana liikenneturvallisuusryhmaén
kokousta.

- Liikenneturvallisuustilannetta {onnettomuudet) seurataan
vuosittain liikkenneturvallisuusryhméassa.

5.2.2026

Seurantamittareina hyddynnetdén:
- Liikenneturvallisuusryhman kokoontumiskerrat / vuosi

- Liikenneturvallisuusryhman jésenten osallistumisaktiivisuus
tydryhman kokouksiin (%, osallistujaa/ryhmén jasenten lkm)

- Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet
(onnettomuuksia / vuosi / kunta)

- Liikenneympaéristén toimenpiteiden lapikéynti / vuosi
- Kavelyn ja pydréilyn toimenpidesuunnitelman &pikéynti / vuosi

- Pybriilyn tavoiteverkon ja jalankulun keskeisten alueiden
edistamisen aikataulun l&pikdynti / vuosi

Elinvoimakeskus
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Lihteet ja lisatietoja

Alle on koottu suunnitelmassa kaytettyjen lahteiden linkkeja seké muita hyddyllisia linkkeja
lilkkenneturvallisuustybhon liittyen.

+ Tieliikenneonnettomuudet 2015 — 2024, Poliisin onnettomuustietokanta. Vaytévirasto.

. vVatal linen tii m i 20222026 L (traficom.i

*»  Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun liilkenneturvailisuussuunnitelma 2025

. E B} ten SuRaKu-ohiekorti
I o SAnnGt - K wisi sEnnat (il i
. 2 iaalit Ll i

» 30 km/h nopeusrajoitus kannattaa (liikenneturva.fi)
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Pyoraliikenteen tavoiteverkko, Karsamaki (5024)

Pybriliikenteen piiverkko

m— Pigreitt . Perus- ja lukioasteen keulu
mems Pisreitt] (uusi yhteystarve) @ Peruskouluasteen erityiskoulu
— Aluereitti @ Feruskoulu
=== Aluereitt] {(uusi yhteystarve) & varhaiskasvatus
Alikulkutarve kivelylle ja i
O pyerdlikentaelle B Kipasto

@ Siltatarve kivetylie Ja pybrilikenteelle ™  Paivittaistavarakauppa
@ Lukio A Likuntapaikka

KARSAMAK

1 1

O 0.5 1 km A

Taustakartta: MML, 1/2024 ! Ramboll Finland Oy, 2024

5.2.2026



