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TIIVISTELMA

Karsamaen visiona on asettaa - positiivisten tarinoiden pitajana - kavely ja
pyoraliikenne kehittamisen ytimeen. Tavoitteena on luoda kaikille avoin,
ymparivuotisesti toimiva liikkumisymparistd, joka innostaa terveelliseen
elamantapaan, tukee liikkenneturvallisuutta ja vahvistaa yhteisdllisyytta.

Vuoteen 2030 mennessa Karsamaella on tavoitteena kasvattaa kavellen ja
pyoraillen tehtavien matkojen maaraa 30 prosentilla valtakunnallisen
tavoitteen mukaisesti. Kaytannodssa edella mainittu kasvutavoite vaatisi
vain 2 minuuttia enemman kavelya ja pyorailya per karsamdkinen
paivassa.

Karsamaen kavelyn ja pydraliikenteen edistamisohjelman pitkan tahtaimen
tavoitevuosi on 2040. Suunnitelma sisaltaa taustatietoja kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamisen hyddyista, suunnittelulogiikasta, asukkaiden
nakemyksista, kavelylle ja pydraliikenteelle asetetut tavoitteet, olosuhteiden
ja maankaytdn kehittamista ohjaavan pyoéraliikenteen paaverkon ja kavelyn
ydinalueen ja -reittien maarittelyn.

Visioon padasemiseksi edistamisohjelma sisadltaa yhteensa 8 toimenpidekorttia,
jotka on jaettu neljaan toteuttamisaikataulultaan suositeltuun koriin.
Edistamisohjelma on alkusysays kavelyn ja pyoéraliikenteen kehittamistyolle.
Yksi ensimmaisista, tarkeista askeleista, on nimeta kavelyn ja pyorailyn
edistamisesta ja seuraamisesta vastaava poikkihallinnollinen ryhma, joka
kokoontuu saannéllisesti. Ryhma laatii vuosittaisen toimintasuunnitelman,
johon valitaan toimenpidekorteilta edistettavia asioita.

Hankkeen ohjausryhmana on toiminut:
» Soile Purola, kestévén liikkumisen vastaava, Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskus
Esa Jussila, kunnanjohtaja, Kdrsémdaen kunta
Ilkka Saari, rakennusmestari, Kdrsémdaen kunta
Ira Toppinen, sivistysjohtaja, Kdrsémdaen kunta

Arja Karttunen, perusopetuksen rehtori, Kdrsédmdaen kunta

* Lisdksi tyon yhteydessé toteutetuista asukaskyselystd ja
tybpajasta informoimisessa on hyddynnetty kunnan
viestintédkoordinaattoreita.

Karsamden kunnan kavelyn ja pyoéraliikenteen
edistamisohjelman laatiminen kaynnistyi kevaalla 2023.
Ohjausryhma on kokoontunut tyon aikana nelja kertaa
ja tyon yhteydessa on jarjestetty myoOs asukaskysely
sekd tydpaja. Tyon konsulttina on toiminut Ramboll
Finland Oy, josta ty6n tekemisesta vastasivat Kirsi
Oversti, Erkki Sarjanoja, Mari Mutanen seka Reijo
Vaarala.




VUOROVAIKUTUS TYON AIKANA

Hankkeen ohjausryhma on koostunut poikkihallinnollisesta kokoonpanosta. Edustajia
siihen on koottu niin johtoa, teknista toimea ja sivistysta edustavista henkildista.
Ohjausryhma on koostunut osittain myos paikallisen likenneturvallisuusryhman
edustajista.

Asukaskysely

Karsamaen asukkaille ja muille alueella liikkuville toteutettiin sahkoinen kysely
syys—lokakuussa 2023. Kyselyssa kartoitettiin likkujien kokemuksia kavelyn ja pyorailyn
olosuhteista, likenteen turvallisuudesta, tarkeimmista kehittdmistarpeista ja motiiveista
muuttaa omaa liikkumiskayttaytymista kestavampaan suuntaan. Sanallisten vastausten
lisdksi vastaajien oli mahdollista antaa palautetta suoraan kartalle. Kaikki kyselyn
vastaukset ovat nahtavissa liitteessa 1.

Toimenpidetyopaja

Tarkeimpien toimenpiteiden tunnistamiseksi ja priorisoinniksi jarjestettiin kaikille avoin
tydpaja, josta tiedotettiin kohdennetulle joukolle suoraan sahkdpostitse. Tydpajaan
osallistui yhteensa reilut 10 henkilda ja keskustelu oli vilkasta alusta loppuun asti. Tydpaja
sisalsi yleista tiedotusta ja keskustelua hankkeen sisalldsta, luonnostelluista toimenpiteista
seka parikeskustelua. Lopussa osallistujat danestivat Mentimeter-alustalla toimenpiteiden
tarkeydesta. Yleinen ilmapiiri esitettyja toimenpiteita kohtaan oli positiivinen. Keskustellun
pohjalta pyoraliikenteen paaverkkoon ja toimenpidekortteihin tehtiin muutamia
linjausmuutoksia. Tydpajan keskeisimmat danestystulokset ovat nahtavissa liitteessa 2.

Miten kavellen ja pyoraillen liikkumisesta
saataisiin sujuvampaa ja ymparistosta
houkuttelevampaa?

Mitka ovat mielestdsi tarkeimmat
toimenpiteet Karsamaen kavelyn ja
pyorailyn kehittamiseksi?

Tervetuloa vaikuttamaan
lilkkumisolosuhteiden kehittamiseen
tyopajassa!

Kuva: Unsplash




MIKSI KAVELYYN JA

PYORAILYYN PANOSTAMINEN
KANNATTAA?

Unsplash

Kuva



Lahteet:

KESKEISIA SYITA PYORAILYN JA KAVELYN sy A U usrap T §.5.2073

Motiva 2016: Bikenomics,

am ADFC-Radreiseanalyse 2020,
Guthold R., G. Stevens, L. Riley & Bull F. 2018
Hiilineutraalisuomi.fi/fi-FI/Julkaisut, taustamuistio likenne 10032020
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ARKILIIKKUMINEN TERVEELLISYYS

-'; Suomalaisten suosituin liikuntapaikka on asfalttipadllysteinen kadvelytie Jokainen pyordilty ja kavelty kilometri tuo sadstoja terveysvaikutusten ja
~]  Suomen Ladun toteuttaman liikuntapaikkakyselyn (2023) mukaan. Keskeiset reitit pidentyneen elinian muodossa. Pydrdilyn osalta taloudelliset hyédyt vaihtelevat
0 ty6- ja opiskelupaikoille seka palveluihin ovat avainasemassa arkiliikkumisen kannalta. 0,16-1,30 € valilla kilometria kohden. Kavely ja pydraily ovat helppoja tapoja lisata
> Kavelyn ja py6railyn osuuden merkitys lyhyilla matkoilla korostuu pienemmissa arkiliikuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilén elaman laatuun, julkiseen
i kunnissa, joissa joukkoliikenne ei useimmiten ole toimiva vaihtoehto. terveyshuoltoon kuin tyonantajille.
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' EDULLISUUS TURVALLISUUS

§<2 Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoja niin liikkujalle itselleen kuin Kestdvaan liikkkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi kuin
E yhteiskunnalle. Ne edistadvat liikkumisen tasa-arvoa ja tasapuolisia yksityisautoiluun perustuvat yhdyskunnat. Kavelyn ja pyorailyn yleistymisen

liikkumismahdollisuuksia, kunhan liikkumisolosuhteet ovat kunnossa. edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liikkumisymparistd. Myds

autoilijat osaavat huomioida suojattomammat liikkujat, kun jalankulun ja pyoraliikenteen
jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

EKOLOGISUUS JA VIIHTYISYYS PAIKALLISTALOUS

Ké\(ely ja py6|_-éiily séiistévé_t ymp?ri_s_itiié ja t__u__ov_e_a_t__vii_htyisyytti?. Ne e_zivét .'.(L.’.l.l"ta Pyordilyn ja kdvelyn edistaminen tukee myos matkailua ja paikallistaloutta.
uusiutumattomia lonnonvaroja, eivatka tuota paastoja tai melua. Kavely ja pyGraily Esimerkiksi palvelut ja viestinta ovat térked osa matkaa infran ohella. Pydrailevien
Z;{ﬁ;g;?—gggﬁlt& ja ne tutkitusti parantavat asumisen laatua ja tyytyvaisyytta palveluihin panostaminen kannattaa. Tutkimusten mukaan pyérailen matkailevat viipyvat

vierailemillaan alueilla usein pidempaan ja paivabudjetti on noin 20 % suurempi muihin
matkailijoihin verrattuna.



https://www.suomenlatu.fi/media/liikuntapaikkakyselyn-tulokset_08052023.pdf
https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext
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LIIKKUMATTOMUUDEN JA
PAIKALLAANOLON HINTA

Liikkumattomuus on WHO:n mukaan jo neljanneksi suurin itsenainen kuoleman
riskitekija ja lasten liikkumattomuudella voi olla erityisen vakavat seuraukset. Tama
koskee kaikkia, sosioekonomisesta asemasta riippumatta. Suomalaiset viettavat
nykyisin noin kolme neljasosaa valveillaoloajastaan likkumatta.

UKK-instituutin mukaan suositusta vahaisempi reippaan ja rasittavan liikkumisen
maara eli liikkkumattomuus aiheuttaa Suomessa vuosittain 1,4 miljardin
euron kustannukset. Riittavaksi liikkumiseksi katsotaan 2,5 tuntia teholtaan
reipasta tai 1 tunti 15 minuuttia teholtaan rasittavaa liikkkumista viikossa.
Liikkkumattomuus lisaa riskia useille kansansairauksille. Kroonisista kansansairauksista
suurin yksittdinen kustannusten aiheuttaja on tyypin 2 diabetes.

Liikkkumattomuuden liséksi paivittainen yli kahdeksan tunnin paikallaanolo valveilla
ollessa aiheuttaa yhteiskunnalle vuosittain noin 1,6 miljardin euron
kustannukset Suomessa. Suurin osa paikallaanolon kustannuksista muodostuu
tydikaisen vaeston tydn tuottavuuden heikentymisesta sairauspoissaolojen,
tydkyvyttomyyselakkeiden ja ennenaikaisten kuolemien seurauksena. Loput eli yksi
kolmasosa on seurausta kansansairauksista aiheutuneista terveyspalveluiden
kaytdsta ja laakityksesta.

Jos Kdarsamaen kunnan asukkaat liikkuisivat enemman (tavoitteellisen
tilanteen mukaan*), kuntakohtaiset vuosittaiset hyodyt liikkumattomuuden ja
paikallaanolon vahentymisesta olisivat yhteensa 600 000 €.

Lahde: Kolu P et al. Economic burden of low physical activity and high sedentary behaviour in Finland. J Epidemiol
Community Health. 2022 https://jech.bmj.com/content/jech/76/7/677 .full.pdf

Tutkimus on tehty yhteistydssa UKK-instituutin, Jyvaskylan yliopiston kauppakorkeakoulun, Jyvaskylan
ammattikorkeakoulun Likesin ja Turun yliopiston Sydantutkimuskeskuksen kanssa.

Liikkumattomuudesta ja paikallaanolosta
aiheutuvat kansansairauksien kustannukset
vuosittain Suomessa

LIIKKUMATTOMUUS PAIKALLAANOLO

1,4 mrd.€ 1,6 mrd.€

(D UKK-instituutti

Kolu P, Kari J, Raitanen J, et al. | Epidemiol Community Health 2022

Liikkumattomuuden ja paikallaanolon
kustannukset vuosittain Karsamaella

2000000 €
1500 000 €
1000 000 €
500 000 € 0,86 M€/
VUOSi 0,65.M €/
VUosSI
- €

Nykytilanne Tavoitteellinen tilanne

B Liikkkumattomuus  H Paikallaanolo

Nykytilanne: 75 %
liikkuu liilan vdhén ja
83 % on paikallaan.

*Tavoitteellinen tilanne:
50 % liikkuu liian vdhén,
50 % on liikaa paikallaan.


https://jech.bmj.com/content/jech/76/7/677.full.pdf

MITA JOS KAVELY JA PYORAILY KASVAISIVAT 30 %?

o . . ) Kavellen ja pyoradillen tehtiavien matkojen
Vuoteen 2030 mennessa Karsamaella on tavoitteena kasvattaa kavellen ja kasvu toisi vuoteen 2030 mennesss 380

pyoraillen tehtavien matkojen maaraa 30 prosentilla valtakunnallisen tavoitteen 000 euron arvosta siistdis
mukaisesti.

WHO:n kehittama HEAT-menetelma (Health economic asssesment tool)

laskee pyorailyn ja kavelyn lisaantymisesta aiheutuvan kuolleisuuden
viaheneman ja sen synnyttamat terveyshyodyt yhteiskuntataloudellisena
arvona. Menetelmaa hyoddynnetaan aikuisten saanndllisen pyorailyn ja kavelyn
vaikutusten arviointiin vaestotasolla. Menetelma ottaa huomioon vain
kuolleisuuden vahenemisen, ei esimerkiksi sairastuvuuden vahenemista fyysisen
aktiivisuuden lisaantyessa. Nain ollen menetelma tuottaa luultavasti varovaisia | |
arvioita pyorailyn ja kavelyn terveydellisista vaikutuksista ja niista aiheutuvista

taloudellisista hyodyista, mutta on jo varsin laajasti kayttéon otettu menetelma. TAVOITE:

Kévelyn ja pyoéréliikenteen
kasvaminen matkamdéarisséa
HEAT-menetelmalla toteutetun laskelman mukaan Karsamaki hyotyisi 30 % mitattuna 30 prosentilla vuoteen
kadvellen ja pyoraillen liikkumisen kasvusta (matkamaarissa mitattuna) 2030 mennessa.

vuoteen 2030 mennessa yhteensa 380 000 euron arvosta ennenaikaisen

kuolleisuuden vahenemisen myota. ‘ \
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Kasvutavoite vaatisi Kiarsamaen
asukkailta vain 2 minuuttia enemman
kavelya ja pyorailya per henkilo paivassa!




SUUNNITTELUN
LAHTOKOHDAT JA )
ASUKKAIDEN NAKEMYKSIA

Kuva: Ramboll



ASUKASKYSELYN TULOKSET

Kysely oli avoinna 15.9.-11.10.2023

* Kyselyyn vastasi yhteensa 164 henkil6a
* Vastaajista suurin osa (65 %) tyoikaisia 25—64-vuotiaita
e Noin 70 % asuu maksimissaan 5 km paassa

kuntakeskuksesta

48800000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000,

KARSAMAELLA

e Pyoralla kuljetaan yleisimmin alle kolmen kilometrin
mittaisia matkoja.

e Suurin osa arjen matkoista tehdaan henkiléautolla
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: Sulan maan aikaan paivittain tai lahes paivittain
arjen matkoja ajaa polkupyoralla 33 % ja
sahkopyoralla 11 % vastaajista.

Lumiseen aikaan paivittain tai lahes paivittain
arjen matkoja ajaa polkupyoralla 7 % ja
sahkopyoralla 2 % vastaajista.




pyoralla liikkumisen
lisdantyvan tulevaisuudessa.

PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN Rk ZLuaais o amar

Kyselyyn vastanneet kertovat, etta erityisesti liikenneturvallisuuteen seka pydrailyvaylien kunnossapitoon tulisi panostaa. Vastaajien
mukaan turvallisemmat pyorailyreitit (28 %), parempi talvikunnossapito (18 %) seka pyoradilyvaylien parempi kunto (11 %)
saisivat heidat pydrailemaan enemman. Moni toivoo myds sujuvampia pyorailyreitteja (8 %).

Muina syina vastaajat kertoivat, etta jos pyorailyvaylia lisattaisiin sinne, mista niita nyt puuttuu, pyorailisivat he enemman. Pyoraily
muun liikenteen seassa koetaan liian vaarallisena. Lasten kuljettamisen todetaan myd&s sitovan autoiluun.

Mika saisi sinut liikkkumaan enemman pyoraillen tyo-, opiskelu-, koulu- tai asiointimatkoja? (323)

Turvallisemmat pyorailyreitit I 0 8%
Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekotus) I 1 8%
Pyorailyvdylien parempi kunto (esim. padllystet) I (1%
Sujuvammat ja suoremmat pyordilyreitit TN 3%
Oma asennemuutos I 59,
Pyoradilen jo paljon NI 5%,
Viihtyisampi pyoraily-ympdristc I, 5%,
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Jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden erottaminen omille vaylilleen I — @ 4%,
Parempi pyorapysakointi maaranpaassa (laatu, turvallisuus, helppokdyttoisyys) HE———— S 3%
Lyhyemmat etadisyydet kohteisiini nE———— 3%
Muu syy I 3%
Pyorailyreiteista tiedottaminen I 2%
Mahdollisuus hankkia hyva polkupyora, esim. verovapaalla tyosuhdepyéraedulla m— 2%
Selkedmpi opastus (esim. opasteviitat) pyordilyreiteilla 1%
Tyopaikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten, jotta minun ei tarvitse kdyttda omaa autoa tyopdivan aikana M 1%

Maaranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat B 1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%




KAVELYN KEHITTAMINEN

Onko kavely sinulle yleensa osa matkaa,
joka jatkuu myos julkisella liikenteella?
(n=97)

Turvallisempiin ja \_mhtylsamp!ln kavelyreitteihin . 53 % vastaajista arvioi oman
seka parempaan talvikunnossapitoon investoiminen kavellen likkumisensa lisaantyvan
saisi Karsamaen asukkaat kavelemaan enemman. k tulevaisuudessa.

\ y En osaa
- v e e . sanoa
Jalankulkuvaylien maaraan, kuntoon, viihtyisyyteen ja
muuhun turvallisuudentunteeseen jalankulkuvaylilla ollaan 4 ) m Kyll3
Karsamaella tyytyvaisimpia. Vastaajista 6 %o kertoi kulkevansa
m yleensa osan matkasta kavellen ja
e osan joukkoliikenteella. _
> m Eij
—_ L J
Q
)]
>
Y4
% Mika on oma arviosi kivellen liikkumisestasi tulevaisuudessa? Mika saisi sinut liikkumaan nykyistd enemman kavellen arjen matkojasi? (n=190)
Y4 (n=95)
B | Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekoitus) I 35
<u£ Lissant Kittivast 19% Turvallisemmat kavelyreitit I 2 9%
isaantyy merkittavasti [N 19%

Viihtyisampi kavely-ymparisto . 14%
Kavelen jo paljon IS 14%
Lyhyemmat etdisyydet kohteisiini mEE S ——— 12%
Oma asennemuutos I 9%
Esteettomyyden parantaminen I 7%

Lisaantyy hieman [N 34%
Pysyy ennallaan . 449

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottaminen toisistaan omille... I 4%

Vahenee hieman [l 1%
Muu syy M 3%
Kavelyreiteista tiedottaminen mEE 3%

Vahenee merkittavasti = 0% R - i
Selkedmpi opastus kavelyreiteilla = 2%

Tyopaikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten M 1%

En osaa sanoa . 2% e o . .
Madrdanpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat M 1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
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/”P-kulmala, joen \

ranta, kaunis
pysahdyspaikka

matkailijoille. O

Rannalla ollut
katos poistettiin,

\ harmittavaa.” /Z

PAIKALLISET "HELMET”

Vastaajilla oli mahdollisuus antaa
palautteita myds suoraan karttapohjalle.
Talla sivulla on esitetty kooste yhdesta

—

Siloneva

‘ -
‘)‘ ”Suomelan aluetta voisi
O kehittaa edelleen.”

e
Alaranta O

O KA

"Tama merkinta koskee kaikkia latuja
Karsamaella. Olisiko niiden kesakayttoa
mahdollista kehittaa. Voiko ladun
vieressa kulkea maastopyorareitit?

teemasta, paikallisista "helmistad” eli
esimerkiksi vapaa-ajan liikkumisen
kannalta houkuttelevista kohteista,

R

”Hallanperan lenkki. Q

Ladut rauhallisessa ymparistdssa

Ihmiset kiertaa innostavat myos kesaisin.”

joissa olisi kehittamispotentiaalia. paljon pyoralla.”
o . . g . . . . afee 2 . .. » . n =10 “
Mihin paikkoihin veisit vierailijan? Missd / »Ollilan lampi. Paikka, \ [ Paanukirkko. Vallkyla
matkailijoiden kannattaa piipahtaa, : )
eyt .. . ¢ jossa istutettua kalaa
virkistyd, majoittua? Merkitse kartalle a . : i
. v e e e : . ongintaan, pitkospuut ja
omasta mielestdsi térkedt kohteet ja kerro laavut. Todella hieno / EE——
halutessasi niihin liittyvid tarinoita. Nimed e G e e "Paanukirkon alueella olisi | aka: an
paikka, niin mekin opimme tuntemaan paikka. Sftd vOlgitlioda ihana pidempi enkki.
sen. o n?kyvur.\ e5|.|n luontopolkupdtka. Paanukirkon
virkistaytymispaikkana. takanalon Joiyt kirjastot
Roska-astiat pitdiy saada lainakanootit. Olisi ihanaa jos
Kaikki vastaajien antamat palautteet on K s / et et T R4bI IR ga AL
< z : s aarell3 virkistymiseen.” Karsamaenjoen
koostettu liitteeseen 1. Kivineva Ojakyla \_ Y / seutu.”
.
“Hallanpera. / ”Luontopolun kulku
Rauhallinen pera pyordillen
jossa liikkuu vahan ”Kokopera / venetpalo rauhallinen Kok (maastopyorareitti).” M
autoja.” hiekkatie jossa vahan autoja liikkeelld.” ”Ruhankangas ja
luontopolku.”
Paikalliset helmikohteet
kehitettaviksi ja
markkinoitaviksi
erIEY{.S_eStI kavelyyn ja H auta J 0 kl
pyorailyyn
KUfk/SUO N ”Upea paikka Hiihtomaja.”
”Venetpalon hiihtomajalla
T~y T 1T 7] A pyorailyreitit.”
Taustakartta: Maanmittauslaitos 10/2023 Km 0 0,5 1 2




PYORALIIKENTEEN PAAVERKKOSUUNNITTELU

Pyoraliikenne

Polkupydralla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten kodit, koulut,
tydpaikat ja palvelut. Tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa erillisia pydrateita, vaan kehittaa
pyoérailyolosuhteita ja parantaa liikkenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa
pyoéraliikennetta ja muuta liikkennetta yhteen koko katuverkon laajuudessa. Vaihtoehtona voi

Kaupunkikeskus
Aluekeskus

Paikalliskeskus tai

olla sopeuttaa pyodraliikennetta muuhun liikenteeseen (esimerkiksi erillisella pyoratiella) tai talmints-slue
sopeuttaa muuta liikennetta pyorailyyn (likenteen rauhoittaminen). Infrastruktuurin Asuinalue tai
parantaminen on erityisesti kehittdmisen alkuvaiheessa tarkein ja vaikuttavin pydraliikenteen Aylpalkiarahe
edistamiskeino. . Pyéréliikenteen ajallinen

saavutettavuusalue

Pyoraliikennetta synnyttavien kohteiden maarittely ja luokittelu

— Paareitti

Pyoraliikennetta synnyttavat kohteet maaritelldan ja luokitellaan pydraliikenteen virtojen AR
selvittamista seka toiminnallisen verkon maarittelemista varten.

Ajallinen saavutettavuusalue

Kun pyoralikennetta synnyttavat kohteet on maaritelty, ne sijoitetaan kartalle ja niiden
sijoittumista tarkastellaan pyoraliikenteen saavutettavuuden nakdkulmasta. Pyoraliikkenteen
ajallinen saavutettavuus kuvastaa pyodraliikenteen potentiaalia. Pyoralitkennetta tapahtuu
eniten alle kolmen kilometrin pituisilla matkoilla ja se vahenee merkittavasti yli
seitseman kilometrin pituisilla matkoilla. Ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttavat verkon
sujuvuus ja maaston muodot. Pydrdliikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voidaan
reittien toiminnallisen luokituksen maarittelyssa pitda matkaa, jonka pydrailija ehtii kulkemaan
60-75 minuutin aikana.

Kuva: Pyoraliikenteen suunnittelu -ohje.
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Kayttotarkoitus

Pyoraliikenteen paaverkko tukee infran kehittédmistoimien ja kunnossapidon suunnittelua seka
toimenpiteiden priorisointia. Se on tyokalu, jolla varmistetaan yhdenmukaisen ja
saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien jarjestelyjen toteutus.

Tavoitteena on luoda edellytykset polkupydran kaytélle arkisena kulkuvalineena.
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PYORALIIKENTEEN PAAVERKON MAARITTELY

Pyordliikenteen suunnittelussa viisi tarkeaa, yleisesti huomioon otettavaa nakdkulmaa ovat: turvallisuus,
yhdistavyys, vaivattomuus, miellyttavyys ja suoruus.

Karsamaen pyoriliikenteen padverkon hierarkkisuus

Karsamaki on pieni kunta, jossa on jarkevaa soveltaa Pyordlikkenteen suunnittelu -ohjetta pyoraliikkenteen
verkkohierarkian maarittelyssa.

Karsamaella merkittavimpana matkojen Iahtd- ja maarapaikkana toimii kunnan keskustaajama. Kuntakeskuksen
ja merkittdvimpien palvelujen valisia yhteyksia kutsutaan paareiteiksi. Merkittavimmat toiminnot sijoittuvat
poikkeuksetta keskustaajamaan. Paareitit ovat Karsamaella sisdaantulovaylia keskustaajamaan seka
koulukeskuksen yhteyteen.

Paaverkkoa taydentavat korkean laatustandardin aluereitit, jotka yhdistavat hyvin palvelutarjontaan kytkeytyvia
asutus- ja tydpaikka-alueita kuntakeskukseen.

Paareitit seka aluereitit muodostavat yhdessa Karsamaen pyoraliikenteen paaverkon. Pydraliikenteen
padverkkoa tdydentaa pyoraliikenteen paikallisverkko. Paikallisreitteihin lukeutuvat paa- ja aluereittien ulkopuolella
kaikki tiet, kadut, puistokaytavat jne., joissa pyoraliikenne on sallittua.

Turvallisuus Yhdistavyys Vaivattomuus Miellyttavyys

®» W @ &

Suoruus

Polkupyoralla tulee voida turvallisesti ja
sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten
kodit, koulut, tydpaikat ja palvelut.

Ensisijainen tavoite ei ole rakentaa
erillisia pyorateita, vaan kehittaa
pyordilyolosuhteita ja parantaa

liikenneturvallisuutta
kokonaisvaltaisesti. Vaihtoehtoina voi
olla sopeuttaa pyoraliikennettd muuhun
liikenteeseen (esimerkiksi erillisella
pyoratielld) tai sopeuttaa muuta
liikennetta pyorailyyn (liikenteen
rauhoittaminen).




(o)
©
)

-

)
)

@)

Q.

=

Q
0

&

>
BV
N
-

POTENTIAALIA ON

Pyoraliikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voidaan reittien
toiminnallisen luokituksen maarittelyssa pitda matkaa, jonka pyorailija
ehtii kulkemaan 60-75 minuutin aikana ottaen huomioon matkan
varrella olevat viivytykset*.

Karsamaella 85 % asukkaista asuu maksimissaan 60 minuutin
pyorailymatkan paassa kunnan ydintaajamasta (laskennan keskuksena
kaytetty terveyskeskusta). Maksimissaan 30 minuutin pyorailymatkan
paassa ydintaajaman palveluista asuu 64 % asukkaista.

Asukkaiden matka-aika pyoraillen
(nopeus 15 km/h) Karsamaen keskustaan

8%

30 min

Yli 60 min

® 40 min

® 20 min

60 min

® 10 min

50 min

*Lahde: Pyoraliikenteen suunnittelu -ohje. Vaylaviraston ohjeita 18/2020.

Karsamden saavutettavuus pyordillen

(15 km/h). 0' i 2' - A
Saavutettavuusvyohykkeet
. Saavutettavuusvyohykkeet kuvaavat pyoraillen
- 10 min likkumista tie- ja katuverkkoon pohjautuen.
2 Taustakartta: MML, 1/2024
- 20 min Tie- ja katuverkkoaineisto: STK 2022
30 min
[ 40min )
50 min \j
Myllyviidanperé
60 min
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chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https:/ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
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POTENTIAALIA ON MYOS
SAHKOPYORAILLEN

Edellisessa kartassa kuvatun, “"tavanomaisella” pyoralla liitkkumisen
saavutettavuusalueen lisdksi on tutkittu my®os sitd, kuinka laajalta alueelta
ehtii kulkemaan 60 minuutin sisalla Kdarsamden ydintaajamaan, olemassa
olevaa tie- ja katuverkostoa pitkin sahkoépydéraillen. Sahkoépyorailyn
keskinopeutena on tassa yhteydessa kaytetty 25 km/h tuntinopeutta.

Karsamaella 99 % vadestosta asuu maksimissaan 60 minuutin

paassa ydintaajaman palveluista asuu 83 %o asukkaista.

Asukkaiden matka-aika sahkopyoraillen
(nopeus 25 km/h) Karsamaen keskustaan

9%

16%

® 10 min ® 20 min 30 min ® 40 min

50 min 60 min Yli 60 min

*Lahde: Pyoraliikenteen suunnittelu -ohje. Vaylaviraston ohjeita 18/2020.

K&rsdméen saavutettavuus pyoraillen i | o
0 2 4km A

(25 km/h).

Saavutettavuusvyohykkeet

I 10 min
I 20 min

30 min

[ 40 min

50 min

60 min

Saavutettavuusvyohykkeet kuvaavat pyordillen
liikkumista tie- ja katuverkkoon pohjautuen.

Taustakartta: MML, 1/2024
Tie- ja katuverkkoaineisto: STK 2022
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MISTA ALUEEN KAVELTAVYYS MUODOSTUU?

7

Hyodyllisyys

» Palvelut ovat
monipuolisia ja
saavutettavia

+ Reitit ja alueet
tarjoavat
mahdollisuuksia

* Alueet
suunnitellaan
kavelijoiden
tarpeet edella

+ Reitit ovat leveita
ja loogisia

h

r

Turvallisuus

* Ajonopeudet ja
liikennemaarat
ovat maltillisia

« Jalankulku ja
muut kulkutavat

erotetaan

+ Kunnossapidosta
huolehditaan
ympari vuoden

« Turvallisuuden
tunnetta

vahvistetaan mm.

valaistuksella ja
siisteydella

Esteettomyys

* Ymparisto antaa
kaikille tilaisuuden
osallistua
yhteiskuntaan

« Vaylilla ei ole
esteita, jyrkkia
luiskia tai liukkaita
pintoja

+ Reitit ovat ohjaavia
ja kaytettavia myds
aistivammaisille ja
lilkuntarajoitteisille

» Levahdyspaikkoja

tarjotaan

s

Mukavuus ja
helppous

* Ymparisto

rentouttaa ja on
melutasoltaan
matala

* Pensaita, puita ja
muuta
viherymparistda
on runsaasti

+ Liikkuminen on
luontevaa ja
sujuvaa eika
vaadi erityista

miettimista

Kiinnostavuus

* Alueella on useita
erilaisia palveluita eri
kayttajille

» Julkisivut ovat
monimuotoisia ja
mittakaava on
ihmislaheista

« Torit ja aukiot eivat

ole vain kenttia vaan
olohuoneita

+ Tapahtumatarjonta

houkuttelee
osallistumaan

HOUKUTTELEVUUS
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KAVELYN HOUKUTTELEVUUS

Jotta ymparisto houkuttelee liikkumaan kavellen, on alueella oltava toimintoja
kohtuullisen etadisyyden paadssa toisistaan. Nain kavely koetaan hyodylliseksi
likkumistavaksi. Psykologisissa tutkimuksissa on todettu aistiemme kaipaavan
arsykkeita suhteellisen tihedaan eli 4-5 sekunnin valein.

Kavelijat jakavat koko reittinsa yleensa lyhyempiin, kerrallaan nakyvissa oleviin
osuuksiin. Korkeuserot vaikuttavat reitinvalintaan siten, etta kavelija kokee metrin
nousun vastaavan 10 metrin kavelymatkaa tasaisella. Viihtyisassa ymparistdssa matka
tuntuu lyhyemmalta. Polkumainen reitti koetaan miellyttavana ja valitaan useammin, jos
se on selvasti merkitty ja johtaa varmasti haluttuun kohteeseen.

On tarkeaa, etta ymparisto palvelee eri kdyttdajaryhmia, silla jalankulkijoiden
joukolla on monia erilaisia tarpeita ja vaihtelevia kykyja toimia liikenteessa. Hyva
jalankulkuymparistd kannustaa kulkemaan myds arkimatkat jalkaisin tydpaikalle,
kouluun, harrastuksiin ja joukkoliikenteen pysakeille.

Lahteet: Pyoraliikenteen suunnittelu —ohje (2022), Jan Gehl, Ihmisten kaupunki (2018),

Motiva 2019

Reitin hahmotettavuus

2,0 [-l _
Kohde (tai muu maamerkki) ja sinne

johtava vayla nakyvissa
reitinvalintapisteessa

Huono yleiskuva
Aikaisempi kokemus tarpeen oikean
reitin valitsemiseksi

Linjaus
1
01 w13 g0, | 125 4 2. aas5s-0
A R >
Kiertotie Mutkikas linjaus Selked linjaus

Qikaisu tapahtuu, jos (Useita <90 %
vayla >10 % pitempi

suunnanmuutoksia)

Reitti 1valitaan 1,25
kertaa useammin kuin

kuin linnuntie-etaisyys Reitti 1 valitaan 1,3 reitti 2

reitti 2

Tasaus

1,0 <2m 5

Alle 2 m nousu, jonka kaltevuus <12%

kertaa useammin kuin

Alle 5 % lasku

09 s

Portaat, joissa 1-3 askelmaa

Erottelu autoliikenteesta

Portaat, joissa yli 10 askelmaa

10 i 09 i 04 4 t

Taysin erillinen vayla Jalkakaytava

Erottelu pyoraliikenteesta

Ei erotella

1,0 L_ 0,9 J—‘_ 0,4 ) ! 7

Taysin erillinen vayla lalkakaytava pyoratien Ei erotella

rinnalla

Vaikutuskerroin

Kuva: Kavelijan reitinvalintaan vaikuttavia tekijoita. Vaikutuskerroin > 1 merkitsee sita,
etta vayla on houkutteleva kayttaa ja kerroin < 1 merkitsee painvastaista (soveltaen

Lovemark 1969, lahde Jalankulun suunnittelu -ohje).


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/liikkumisen_ohjaus/viisaan_liikkumisen_verkosto_vili/ajankohtaista_vili-verkostolle/kavelyyn_houkuttelevan_ympariston_suunnittelussa_on_keskeista_huomioida_ihmisten_liikkuminen_ja_aistit.14326.news

VISIO JA TAVOITTEET

Kuva: Ramboll
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VISIO JA TAVOITTEET KAVELYN JA
PYORALIIKENTEEN EDISTAMISELLE

. . .- .- .
: Arvot * & Visio :: Maaralliset :: Laadulliset :
: : :  tavoitteet : tavoitteet :
: Rohkeasti omanlainen :: Kérsamadki, positiivisten tarinoiden :: e  Kavelyn ja pyorailyn :: e  Panostaminen .
. . pitéjé, asettaa kdvelyn ja Z: nakyvyys paikallismediassa :: infrastruktuuriin, joka .
. Positiivinen asenne o pyoréliikenteen ytimeen. :: e Kavelyn ja pyoralikenteen  *% ma}_hg_lplllstaa k?\{elyn ja .
. . . matkamaéarat kasvavat 30 . pydréilyn ympari vuoden .
*  Yhteiséllisyyden voima :: Tavoitteenamme on |uoda Kaikille 3 % vuoteen 2030 mennessd s= o  Vahva sitoutuminen ja .
. °. avoin, ymparivuotisesti toimiva % :: poikkihallinnollinen .
: . . o* liikkumisympaéristé, joka innostaa :: e Nolla jalankulku- ja o ) - - . .
. Joustava ja kettera o terveelliseen eldméntapaan, tukee 4o py6railyonnettomuutta o gi%ﬂ;f;?gé?gtgﬂgzwa :
. ) o oo liikenneturvallisuutta ja vahvistaa 4 e Toteutet K | e .
. Tekemisen meininki . yhteiséllisyytta. °e roteutetaan asukaskysely °s * Lapsiystavallisyys, °

o ° liikkumisolosuhteista 4 o o o
. ot ot vuoden vélein (rytmi °: ikdihmisystavallisyys, :
5 Yhdenvertainen :E :E my®téilee valtuustokautta) :E esteettomyys .
. .

*Arvot ovat Karsamaen kuntastrategian mukaisia.

Toimenpiteet
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STRATEGIOITA JA LINJAUKSIA

POHJOIS-POHJANMAAN
LIIKENNEJARJESTELMA-
SUUNNITELMA:

Tavoitteena kestava, turvallinen ja
toimiva liikennejérjestelma koko
maakunnassa.

KARSAMAEN KUNTASTRATEGIA 2024~
2027

Positiivisten tarinoiden pitdja.

Missio: Karséméki turvaa asukkailleen hyvén
eléamén edellytykset ja kehittdd paikkakunnan
elinvoimaa.

Visio: Menestyvé ja positiivisesti tunnettu
mahdollisuuksia salliva viihtyisa
maaseutupaikkakunta.

Tavoitteita mm:

e  Keskustaympériston kehittdminen

e Vahvistamme ennakoivasti hyvinvointia

e Luonnonmukaisen pyséhdyspaikan
kehittdminen

e Kestavé kehitys, ilmastonmuutoksen torjunta

KARSAMAEN LIIKENNETURVALLISUUS-
SUUNNITELMA (2012)

Tavoitteita mm:

e Taajamaliikenteen rauhoittaminen

e Kenenké&én ei tarvitse kuolla tai loukkaantua
vakavasti liikenteessa.

e Kdévelyn ja pyoréilyn arvostus lisééntyy seké
suunnittelussa, paédtoksenteossa etta
toteutuksessa

e Talvikunnossapidon tdsméparantamisen
mahdollisuudet kartoitetaan.

KARSAMAEN HYVINVOINTI-
KERTOMUS 2021-2025

Tyéikaisten hyvinvoinnin
edistédmisen tavoitteena:
omaehtoinen terveyden
edistaminen ja terveyserojen
kaventaminen. Arviointimittarina
terveempi ja hyvinvoivempi véesto.
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KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN
VAYLAT SEKA KESKEISIMMAT
PALVELUT T

Kujala

Harju

Ojapelto
VAN
Suurin osa keskeisista palveluista, toiminnoista ja Suémela -
tyopaikoista sijaitsee tiiviisti Karsamaen taajama-alueella. :
Erityisen paljon palveluita sijaitsee Jyvaskylantien ) : (
laheisyydessé sekd Frosteruksenkadun eteldpuolella.
Taajamassa sijaitsee perus- ja 2. asteen koulutusta : s

tarjoava Frosteruksen koulu.

' Pitkapelto
© Yhdistetyt jalankulun ja pyoériliikenteen viylit “ &
B sijoittuvat taajama-alueelle. Lisdksi pieni osuus vaylaa KARSAMAK]
> I6ytyy Venetpalon alueelta. A |
Y4
2 Yhdistettyjen jalankulun ja pyoraliikenteen vaylien Peltomaa
yhteispituus on Karsamaella hieman yli 12 km.
Kaytanndssa jalankulun ja pyoéraliikenteen verkkoon } Roinila
kuuluvat kuitenkin kaikki liikkujien kayttamat vaylat, joita St r Kavelyn ja pyéraliikenteen vayla
ovat kadut ja tiet, yhdistetyt jalankulku- ja pyoraliikenteen Rartala (Digiroad)
vaylat seka vapaa-ajan reitit. Makipelto Taajama-alue
Kujala % i
VENETPALO | " Wl o % @ Luko
i Pihlajakoski % @ Perus- ja lukioasteen koulu
Raatti © Peruskouluasteen erityiskoulu
Kiusala @ Peruskoulu
Rant
Aot o~ <> Varhaiskasvatus s
Soilukka
»nnanky|a Lampela Rytkol4 HE Kirjasto
Hoykerinmaki <
Herrakoski W | paivittsistavarakauppa
N /\ Liikuntapaikka
A Koski et “ i
b SO Kavelyn ja pyoréliikenteen vaylat: Digiroad 2023
o) ~Tia T Mylly Taustakartta: MML, 1/2024
\nne 0 0,25 0,5 km tvkkﬂamwmma Taajama-alue: YKR 2021, MML

Liikuntapaikat: LIPAS 2023, Jyvaskylan yliopisto
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VAPAA-AJAN LIIKKUMISYHTEYDET

Karsamaella on useita vapaa-ajan liikkumisen ulkoilureitteja, jotka linkittyvat

paaosin hyvin olemassa oleviin kavelyn ja pyorailyn arkireitteihin.

Pitkamatkaisia pyodraretkeilyreitteja kulkee kaikkiin ilmansuuntiin paitsi
pohjoiseen. Kuntataajaman tuntumassa, Suomelan alueella on kuntorata ja
kuntoportaat, joilta jatkuu latu pohjoiseen. Taajamassa sijaitsee myos

Frosteruksen koulun latu.
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Viimeisimpien viiden vuoden aikana (2018-2022)

Karsamaella on poliisin tietoihin tulleissa . ‘

tilastoissa tapahtunut kaikkiaan 73 kpl Pyhsjoki & &
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https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/polj
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https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/
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LIIKENNETURVALLISUUS

Viimeisimpien viiden vuoden aikana (2018-2022) Karsamaella
on poliisin tietoihin tulleissa tilastoissa tapahtunut 2
polkupyoérailijaonnettomuutta. Kyseiset onnettomuudet
ovat tapahtuneet Kokkolantielld (ei henkilévahinkoja) ja
Kokonperantielld (loukkaantumiseen johtanut).

Jalankulkijoille tapahtuneita onnettomuuksia ei ole viimeisen
viiden vuoden aikana ilmoitettu.

Liikenneonnettomuuksia tarkastellessa on huomioitava, etta
usein jalankulkijoiden tai pydérailijdiden lievia tai lahelta piti -
onnettomuuksia ei raportoida, eivatka ne siten nay
tieliikenneonnettomuustilastoissa.

polkupydraonnettomuus
jalankulkijzaonnettomuus
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Kuvat: Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosien 2018-2022 aikana.
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https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/
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TOIMENPIDEKORTIT

Kuva: Unsplash



PYORALIIKENTEEN PAAVERKKO

Pybréliikenteen paaverkko — Keskuskatu (molemmin puolin),
. Frosteruksenkatu, Puusaarentie, Opintie

e Padreitti Perus- ja lukioasteen koulu ja Koulutie.
Peruskouluasteen erityiskoulu swen  Padreitteja taydentavat aluereitit, joita ovat:
penickoiili Coat Kokkolantie/Kajaanintie, Alarannantie,
o \ S Saunatie, Haapajdrventie, Pappilantie
=== Alyereitti (uusi yhteystarve) Varhaiskasvatus e i) Sﬁ(lj(éi Hakalakntl_:e. Kun‘lllpu-LeII‘lto alueetI

: :: : \ ‘ istyisivat kehittamalla jo olemassa olevaa
® Alikulkutarve kavelylle ja Kirjasto yhytta, mutta kapeaa polkua sorastuksella ja

pyoréliikenteelle Kujala tzélvikunnossapidﬂléa. Témlé toisljl
. . . - —— % ydintaajamaan yhden etela-pohjois -
@ Siltatarve kévelylle ja pyéréliikenteelle Paivittaistavarakauppa ',' suuntaisen yhteyden lisaa.
. Lukio 27 siipoto "
el / Paikallisreitit kasittavat kaikki muut
g Paivol
Cd

ew=e P3dreitti (uusi yhteystarve)
= Aluereitti

2000

)

>

Liikuntapaikka

pyoraliikenteelle sallitut yhteydet ja soveltuvat
g / finigat vaylat, mutta niita ei esitetd verkkokartassa.
i :”' Korpi Katajisto " Siloranta
S _"r 'f' Puusaari Huomioita:

e  Karsamaen lilkkenneturvallisuus-
e /’ Rekial suunnitelmassa Puusaarentien
- > jalankulun ja pyoréliikenteen vaylda on
oo esitetty rakennettavaksi Mannistosta
e Pirunnahke valtatielle 27 saakka. Tuo yhteys on
A o tuotu mukaan kehitettédvana
A aluereittitarpeena. Yhteys ei valttamatta
vaadi erillista vaylaa, vaan
Peiomas likenneympariston rauhoittamistoimia.
g P L Osuudelle sopisi esimerkiksi kylatie.

£ Ménnisté
-, Sillankorva Pitkapelto
-

s
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Sammaloja KARSAMAK'

Paavolanpera

Jatkola

Sortola
e  Ita-lansi —suuntaista liikkumista
Rartgla i palvelevat ensisijaisesti valtateiden
Kokkia . varsia miellyttdvampina ja
| rauhallisempina ymparistdina
kehitettdviksi esitetyt Puusaarentie ja
Alarannantie. Kokkolantien ja
o Kajaanintien varteen on esitetty
@ ¥ G e liikenneturvallisuustydssa kaytettdvassa
/ RGeS Louhi-palvelussa pientareiden
A58 Al leventamista valtatien 28 mahdollisten
\ paallystystdiden yhteydessa. Soveltuvin
Herrakosi vaylatyyppi (levennetty pientare /
erillinen Ekpp—véylé) on tarpeellista
tarkastella erillisella hankekortilla.
Miriyaa Kokkolantie/Kajaanintie on nain ollen
aluereiteissa mukana edelld mainitulla
m—— tasmennyksella.
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Pihlajaniemi
Paavola

Haanpaa
lisakki

Makipetio
Niemela

Tapanila Keippela
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“ Ahola Valkamo Eloranta

Varjola Koivusaari Keskitalo

I ! | N e Seceman- e Aluereitiksi esitetty Alarannantie olisi
0 0,5 1 km A S soveltuva kylatieksi, samoin katkolla
oy wmessn W &/ Yaana S : Tolpés esitetty Puusaarentie sekd Hakalantie.
Taustakartta: MML, 1/2024 Kylatien ideaa on esitetty tarkemmin
toimenpidekorteissa.




KAVELYN YDINALUEET JA -REITIT

KARSAMAELLA

Kavelyn ydinalue tarkoittaa aluetta, jolla on tiivis palvelutarjonta ja ndin ollen myés
korkein kysynta laadukkaalle ja viihtyisélle liikkumisymparistolle. Kavelyn ydinalue on
myds hyvin saavutettava. Ydinalueella on hyva potentiaali kehittya alueeksi, jolla
likutaan paljon kavellen. Tama edellyttda mm. turvallisuuden ja turvallisuudentunteen
lisddmista ymparistdon rauhoittamisella, laadukkaalla kunnossapidolla ja
esteettomyyden tasolla seka mahdollistamalla sosiaaliset kohtaamiset mukavalla
tavalla.

Kavelyn ydinalueeksi tunnistetaan Kiarsamaella:

e Koulukeskus eli Frosteruksen peruskoulun, Karsamaen lukion ja yleisurheilukentan
muodostama alue

e Frosteruksenkadun ja Koulutien valinen alue (siséltaen myos terveyskeskuksen)
Kdrsamaen kirkko ja hautausmaa

Kavelyn ydinalueiden lisaksi erityisia, kdvelyn ydinreitteja ja virkistysreitteja on
nostettu esille karttaan. Kavelyn ydinreiteilla tarkoitetaan tdssa yhteydessa erityisesti
arkiliikkumisen kannalta keskeisia vaylia. Puolestaan virkistysreitit ovat padaosin vapaa-
ajan liikkumisessa kaytetyimpia ja potentiaalisimpia.

Muistiystavallista reittia esitetaan kehitettavan Frosteruksenkatua, Mantytieta ja
hautausmaan polkuja pitkin. Frosteruksenkadun valittdmaan laheisyyteen sijoittuu
ikdihmisten palvelutaloja, terveyskeskus seka koulukeskus. — turvallisen ja
mielenkiintoisen reitin kehittaminen palvelisikin seka lapsia, nuoria etta ikaihmisia.
Alueella asuu myds tiiveimmin vaestoa.

Pappilan virkistysreitiksi on nimetty koulukeskuksen kupeesta lahteva reitti kulkien
Haapajarventietd Rannankylaan ja siitd Pappilantieta Paanukirkolle seka takaisin
kuntataajamaan Hakalantieta pitkin. Paanukirkolle kulkee lyhyen matkaa esteetén
pitkospuureitti kellotornin alitse. Kirkko on kunnan merkittavimpia nahtavyyksia ja
asukaskyselyssa Pappilan aluetta toivottiin kehitettdvaksi joen aarella virkistymiseen.

TyOpajassa esitettiin lisdksi yhtena kehitettavana teemareittina "Teollisuustien
urbaania kavelylenkkia” (jonka vartta voisi kehittaa lisdéamalla penkkeja).
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TOIMENPIDEKORTIT

Kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamissuunnitelmassa vision ja tavoitteiden jalkauttamiseksi on laadittu toimenpidekortit, jossa esitetadn tarpeelliset ja
merkittavimmat toimenpiteet asetettujen tavoitteiden toteuttamiseksi. Toimenpideohjelma on jaettu neljaan "koriin” niiden suositeltavien aikajanteiden
mukaan. Osa toimenpiteistd on jatkuvia toimenpiteita.

Seuraavilla sivuilla toimenpidekortit on esitelty tarkemmin. Toimenpiteiden aikajdanteet ovat:
e 2024-2026 (lyhyen aikavalin toimenpide)

e 2027-2030 (keskipitkan aikavalin toimenpide)

e 2030-2040 (pitkan aikavalin toimenpide)

e jatkuva toimenpide

Toimenpiteiden toteutusajankohdat ovat viitteellisia. Niiden tarkempaa toteuttamista koordinoi
saanndllisesti kokoontuva kehittdmissuunnitelman seurantaryhma, joka muodostuu
poikkihallinnollisesti. Ryhma laatii vuosittaisen toimintasuunnitelman, johon valitaan kulloinkin
edistettavat teemat ja konkreettiset askeleet.
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TEHOSTETTU TALVIKUNNOSSAPITO

Talvikunnossapidon parantamisen on todettu olevan erittdin kustannustehokas
kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen toimenpide. Asukaskyselyssa
talvikunnossapidon laadun parantaminen mainittiin yhdeksi tarkeimmista
kehittdmistoimenpiteista seka kavelyn ettd pydraliikenteen kannalta. Talvikunnossapidon
parantaminen voi lisata tydmatkapydérailyn maaraa talviaikaan jopa 18 % ja pienentaa
autoillen tehtavien matkojen maaraa 6 % (Linképing 2002, More effective winter
maintenance method for cycleways. Anna Bergstrom PhD thesis).

Vuosina 2024-2026:

+ Tarkistetaan asetetut laatuvaatimukset kunnossapidolle. Luodaan
talvikunnossapidolle luokitus ja selkea kartta, jossa kaikki pyoraliikenteen paaverkkoon
kuuluvat vaylat kuuluvat laadullisesti korkeimpaan hoitoluokkaan K1. Kunnossapidon
aikatauluissa otetaan huomioon yleiset huipputunnit tydmatka- ja koulumatkaliikkumisessa
(klo 7-9 ja 15-17). Pyoéraliikenteen paaverkossa ei ole laadullisia eroja tien- ja
kadunpitajien valilla.

+ Otetaan huomioon myds riittavat lumitilat. Ei kasata nakdesteita etenkaan risteysalueille
tai niiden laheisyyteen.

Vuosina 2027-2030:

» Talvikunnossapidon laatua seka sita koskevia palautteita seurataan. Talvikunnossapidon
asiakastyytyvaisyys ja sen saanndéllinen mittaaminen voidaan liittdd myos osaksi
urakkasopimusten laatuvaatimuksia, jotta tavoiteltaviin laatuvaatimuksiin paastaan
paremmin. Laatuvaatimuksiin padsya voi ohjata erityinen bonus-sanktiomalli (kuten Oulun
seudun paapyodrareittien talvihoitourakassa). Urakkasopimusten kilpailutusvaiheessa
urakoitsijan sitoutumista voi varmistaa esimerkiksi silla, etta urakoitsija velvoitetaan
pyorailemaan itse muutaman kerran talvikauden aikana yllapitamiaan vaylia. Myods
urakoitsijan kerran talvessa jarjestamat vaylanvarsitapahtumat voivat olla luontainen keino
lisata vuoropuhelua ja tyytyvaisyytta asukkaiden ja urakoitsijan valilla.

* Kdrsdmdellé on jo kdytdnténa seuraava prioriteetti: jalankulun ja pyéréliikenteen vaylat
aurataan ennen moottoriajoneuvoliikenteen vaylia.




Asfalttiin ilmestyi kaksi kilometria pitka
pinkki juova, joka sai asukkaat ymmalleen

L
KAVELYN YDINALUEEN o
heidat ulos”
iy Katuun maalatulla vérijuovalla halutaan kannustaa erityisesti
muistisairaat ulos kodeistaan. Viivalla merkitty ulkoilureitti kulkee heille
tarkeimpien kohteiden, kuten kauppojen ja hyvinvointiaseman lapi.

Erityisesti kavelyn ydinalueiksi tunnistetuilla alueilla panostetaan viihtyisyyteen,
mukavuuteen, turvallisuuteen ja loogisuuteen.

Vuosina 2024-2026:

+ Levahdyspenkkeja asetetaan saannollisin valimatkoin ja ymparivuotisesti saataville
kavelyn ydinalueilla. Levahdyspaikkojen suositeltava etdisyys toisistaan on
esteettdmyyden erikoistasolla 50 m ja perustasolla enintédan 250 m.

» Viestitaan esimerkiksi kulttuurihistoriallisista tarinoista. Tarinoista voi viestia
kuntalaisille katevasti esimerkiksi Citynomadi-mobiilisovelluksella tai QR-koodien
kautta maastossa avautuvilla kertomuksilla.

+ Kehitetdan valaistusta. Valaistusta tehostamalla voidaan vaikuttaa mm. risteyksien ja
suojateiden liikenneturvallisuuteen ja asukkaiden kokemaan turvallisuuden
tunteeseen.
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Vuosina 2027-2030:

+ Savilahdella muistiystavallista reittia on tuotu esille katuun maalatulla pinkilla juovalla b e e ————— e T Se—
(kuva oik., Yle). Muistiystavallisen reitin voisi Kérsamaella kehittaa kulkevaksi B
Frosteruksenkatua, Mantytieta ja hautausmaan polkuja pitkin. Frosteruksenkadun
valittémaan laheisyyteen sijoittuu ikdihmisten palvelutaloja, terveyskeskus seka
koulukeskus. Turvallisen ja mielenkiintoisen reitin kehittaminen palvelisikin seka
lapsia, nuoria etta ikdihmisia. Alueella asuu myos tiiveimmin vaestoa.

Vuosina 2030-2040:

+ Asukaskyselyssa paikallisena "helmena” nousi muun muassa Paanukirkon alue, jolle
toivottiin nykyista pidempaa luontopolkua ja alueen kehittamista joen aarella
virkistymiseen. Paanukirkon takana on jo nyt kirjastot lainakanootit. Selvitetaan
mahdollisuuksia laajentaa viihtyisaa virkistysreittia Paanukirkon alueella.

Kuva: Unsplash
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PYORALIIKENTEEN PAAVERKON
KEHITTAMINEN

Pyordliikenteen paaverkkoa kehitetdan systemaattisesti kohti tavoitetilaa. Pydraliikenteen
paaverkon kehittdminen parantaa osaltaan myo6s kavelyn olosuhteita esimerkiksi valaistuksen
ja kunnossapidon parannuksien seka liikenteen rauhoittamistoimien my6ta.

Vuosina 2024-2026:

« Varmistetaan pydraliikenteen sujuvuus ydintaajaman alueella. Pyoéralikenteen paaverkon
ristedvat sivusuunnat ovat vaistamisvelvollisia.

« Valaistaan kaikki pyéraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat. Valaistuksella lisataan
viihtyisyyttd, liikenneturvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta. Valaistuksen tulee olla
tasainen, eika se saa aiheuttaa haikaisya. Hdmaryyden tai liikkujamaarien mukaan voidaan
harkita kayttaa myds kirkastuvaa valaistusta.

+ Kaikki pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat ovat talvikunnossapidossa
laadukkaimmalla tasolla (talvikunnossapitoa kuvattu tarkemmin erilliselld
toimenpidekortilla).

Jatkuvat toimenpiteet:

» Merkitdan pyoraliikenteen paareitit yleis- ja asemakaavoihin ja huomioidaan niiden
merkittavyys maankayton suunnittelussa.

» Kaavojen ja muiden suunnitelmien luonnosvaiheessa toteutetaan niin kutsuttu K&aPy-
auditointi. Auditoinnit tarkoittavat jarjestelmallista kaavojen ja suunnitelmien tarkastusta
niin, etta kavely, pyoraliikenne seka liikenneturvallisuus on huomioitu nykyisten
suunnitteluohjeiden mukaisesti.
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Yleisimpia pydréatelinetyyppeja alla.
(Pydriéliikenteen suunnitteluohje).

LAADUKAS JA RIITTAVA SO
w1

PYORAPYSAKOINTI

RENGASTELINE KAARITELINE, KAPEA MATALA TELINE
RUNKOLUKITUKSELLA ERIKOISPYORILLE

Pyoraliikenteessa jokainen matka alkaa ja paattyy pyoérapysakdintiin. Laadukas
pyorapysakainti lisda pyorailyn houkuttelevuutta ja parantaa matkaketjujen 3
sujuvuutta. Tavoitteena on parantaa pyodrapysakoéinnin maaraa ja laatua %

erityisesti keskustaajaman keskeisten palvelujen yhteydessa.

PYORAKAAPPI A-TELINE/ SATULATELINE  SAHKOPYORAN

Vuosina 2024-2026: LATAUSMAHDOLLISUUS

« Runkolukituksen mahdollistavien telineiden lisdaminen. P
Pyodrapysakointipaikkojen minimivaatimuksena ovat runkolukituksen % @3
mahdollistavat telineet, jotka eivat vahingoita pyéraa. Pydrapysakoinnin
kehittamisesta kaydaan vuoropuhelua myés mm. kaupallisten toimijoiden
kanssa ja kannustetaan heita toivottuihin parannuksiin. Varmistetaan, etta

pyorapysakdintipaikoille johtaa selkeat ja turvalliset pyoéraliikenteen yhteydet.

+ Asemakaavamaarayksiin maaritetaan pydrapysakdintipaikkojen minimimaaraa
ja laatua koskevat vaatimukset keskeisten palvelukohteiden osalta.
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Vuosina 2027-2030:

+ Kohteissa, joissa on tarve pidempiaikaiselle pysakéinnille (kuten koulukeskus,
tyopaikat, keskeisimmat linja-autoliikenteen pysakit), tavoitellaan katoksellista
pysakodintimahdollisuutta, jossa on runkolukituksen mahdollistava teline.

« Pybérapysakointitilaa varataan myos erilaisille pyératyypeille, kuten
tavarapyorille. Naille sopiva tila voidaan varata esim. pyératelinerivien paihin.

* TyOpajassa asukkaat toivoivat laadukasta pydrapysékdintia erityisesti kirjaston, koulun,
terveyskeskuksen, Konttilan, kirkon ja urheilukentdn yhteyteen.
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LIIKENNETURVALLISUUTTA KYLATIELLA e 1.12020 Ksamasts Ao
ohella myés Hakalantie ja Puusaarentien itdinen osuus

saivat kannatusta kyléatieksi kehittdmiseen.
Hakalantie ja Puusaarentie voivat olla
keskipitkdn aikavélin (2027-2030)
toteuttamiskohteita. Karttakoonti esitetyista
kylateistd seuraavalla sivulla.

Kyldtie on liikennejarjestely, jossa ajorata on normaalia
kapeampi ja pientareet leveammat. Kyldtie on suhteellisen
edullinen ja helppo liikenneratkaisu, jolla voidaan parantaa
jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteita ilman uuden vaylan
rakentamista.

Moottoriajoneuvon paikka on ajoradalla. Pydralla liikkuvat ja jalankulkijat
kayttavat tien pientareita. Kahden moottoriajoneuvon kohtaamistilanteessa
ajoneuvot vaistavat tilapdisesti piennaralueelle. Mikali pientareella on
pyorailijoita tai jalankulkijoita tulee moottoriajoneuvolla liikkuvan odottaa
niin kauan, etta ohittaminen on turvallista.

Vuosina 2024-2026:

+ Kylatiemallista kannattaa jarjestaa asukkaille aluksi erillinen oma
tiedotustilaisuutensa ja kuulostella idean hyvaksyttavyytta heidan
keskuudessaan.

« Mikali positiivista kaikua saadaan, kylatieta esitetdan toteutettavaksi
ensimmaiseksi * Alarannantielle vadlilla: Rannantie — Kokkolantie. Kylatien
kokeilua puoltavat maltilliset likennemaarat (ajoneuvoja <1000/vrk), hyvat
nakemat ja nopeuksia hillitseva tiegeometria. Yhteyden kehittdminen lisdisi mita
luultavimmin pyoérailijdiden ja kavelijdiden kokemaa turvallisuudentunnetta. Talla
hetkelld ainakin osa raskaan lilkkenteen ajoneuvoista oikoo kuntataajamaan
Alarannantien kautta. Kylatie ja sen jarjestelyt ohjaisivat raskasta liikennetta
kayttdmaan ennemmin valtateita.

* Yhteensa kylatien osuus olisi 6,5 km pituinen.

* Nopeusrajoituksen alentaminen kylatien alueella 40 km/h. Padosin Alarannantien
nopeusrajoitus on talla hetkelld 60 km/h.

+ Tieosuuden reunoihin maalataan kavelijéita ja pyorailijoita varten 1,5-2,2 metrin
levyiset kaistat. Keskella oleva ajoradan leveys on 2,6-3,8 m. Lisaksi
kylatiejarjestelyn molempiin paihin asennetaan tarindraidat parantamaan
jarjestelyn havaittavuutta ja opasteet kyldtien periaatteesta, jotka kertovat
uudesta liikennejarjestelysta (kuva oikealla).

« Positiivista ja informatiivista viestintaa asiasta.

Kylatie 1, 3 km

Aja keskella o _ o
Havainnekuva atiesta: Jalankulun suunnitteluohje 2022
Viista oikealle Y
= Esimerkkejé jo toteutetuista kyldteistd Suomessa I0ytyy esim. Pyhtaalta,
= Salosta, Espoosta seké Hattulasta. Noin 5 000 asukkaan Pyhtéén kunta
tahtaa siihen, etta koululle johtava tie olisi entista turvallisempi koululaisten
kulkea. Toisaalta hollantilaisella mallilla toteutettu kylatie on edullisempi
toteuttaa verraten erillisen jalankulun ja pyéréliikenteen vayldn rakentamiseen.
Video kylatiestéd kdytdnndssa (youtube.com, ELY-keskus):
https://www.youtube.com/watch?v=Ak4KFTWFgWO0
e Lis&tietoa esimerkiksi Kylatie & 2-1-tie (Traficomin ja Pybdréilykuntien julkaisu

1/2023)


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=Ak4KFTWFgW0
chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https:/www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/LO2022_PKV_liite_Kyl%C3%A4tie%20ja%202-1-tie_virikeaineisto.pdf
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VAIKUTTAVA VIESTINTA JA

Syksy ja alkutalvi Sydantalvi
OSALLISTAMINEN ST L emeiees
e Liikenneturvallisuusviikko e Kansainvilinen pydriaile
Motivoinnissa ja asenteisiin vaikuttamisessa olennaista on séannéllinen viestinta eri * Heijastinpaiva 1.10. tdihin ja kouluun -péaiva
kanavia hyddyntaen. Monikanavaisen, tehokkaan viestinnan avulla on tarkeaa pyrkia e Tapaturmapaiva

tavoittamaan jo aktiivisten liikkujien lisaksi heita, jotka eivat viela syysta tai toisesta ole

o " . e ot ) . *  Pysy pystyssa
I6ytaneet kavellen ja pyoraillen likkumista osaksi arkeaan.

e  Pydrailytalvi-viikko

Viestinnassa keskeista on korostaa ymparivuotisen kavelyn ja pyoraliikenteen X\
mahdollisuuksia ja matalaa kynnysta.

Vuosina 2024-2026: <+

» Perustetaan kavelysta ja pyorailysta tiedottamiseen kunnan verkkosivuille oma,
selkeasti I6ydettava teemaosio.

Xl

53]
i1t

)

« Raataldidaan kavelyn ja pyodrailyn aiheista tiedottamiseen oma viestinnan vuosikellonsa.
Vuosikellon muodostamisessa voi hyédyntaa esimerkiksi valtakunnallista tapahtumien
vuosikelloa (kuva oikealla).

» Nostetaan kavelyn ja pyorailyn nakyvyytta paikallismediassa.
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Vuosina 2027-2030:

 Tietoiskuja / kuukauden kysymyksia kavelysta, pyorailysta ja liikenneturvallisuudesta
eri liikkuja- ja ikaprofiileille kohdentaen. Hyédynnettdvia kanavia esim. kunnan P/
Instagram, Facebook, vanhus- ja vammaisneuvoston kokoukset, lautakuntien 7
kokoukset ym.

Vi

« Tuetaan niin nuorten kuin ikaihmisten liikkumista. Kunta voi littya esim. mukaan
Pyoraliiton valtakunnalliseen Pyodralla kaiken ikaa -ohjelmaan, jossa vapaaehtoiset
"Pyoraluotsit” kuljettavat palvelutalojen ja kotihoidon asukkaita riksapyorilla. Haetaan .
mukaan kunnille maksuttomaan Fiksusti kouluun -ohjelmaan, joka tarjoaa Loppukesé& Ke"?/t takunnalli Sk
tietoa ja neuvoja kestavampien ja aktiivisempien koulumatkojen suunnitteluun e Suomen luonnon paiva : aftaxunnatiinen pyoratyviiiio

ja toteutukseen. e Tunnissa maailman ympari - *  Kilometrikisa

kavelytapahtuma e Vuoden Pydrdilijan valinta ja
Vinkki: Pyorailyvuosi.fi -sivustolta I6ytyy hyvia neuvoja tapahtumien ja viestinnan

suunnitteluun!

julkistaminen toukokuussa



https://pyorallakaikenikaa.fi/
https://fiksustikouluun.fi/tietoa-ohjelmasta/
https://pyorailyvuosi.fi/vinkkejajamateriaalia/

KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN EDISTAMISTYOLLE
ERILLISRAHOITUS TALOUSARVIOON

Olennainen toimenpide on "korvamerkityn” rahoituksen osoittaminen kavelyn ja pyérailyn Rahoitusosuuden kasvattaminen portaittain kohti tavoitetilaa.
edistamiseen seka erilaisten rahoituskanavien aktiivinen hyédyntdaminen. Rahoituksen

ohella my®ds riittavien henkiléresurssien kohdentaminen on tarkeaa. Edistamistyn

aktivointiin voi olla myds perusteltua hankkia ulkopuolista ostopalvelua, jos nykyiset

henkildresurssit eivat tue riittdvan hyvin asioiden valmistelua. 20 %

Vuosina 2024-2026:

« Nimetdan mahdollisimman pian edistamisohjelman valmistuttua kavelyn ja pydrailyn
edistdmisesta ja seuraamisesta vastaava ryhma, joka kokoontuu saanndllisesti.
Luontainen koordinointiryhma voi mahdollisesti olla kunnassa jo toimiva
liikenneturvallisuusryhma. Mikali likenneturvallisuusryhma on edistamista jatkossa
koordinoiva taho, ryhman kokoontumismadraa on suositeltavaa lisata tai kokousten
kestoa hieman pidentad, jotta kavelyn ja pydraliikenteen kasittelyyn jaa aidosti aikaa.

=
t
O
X
0,
=
Q
-
0]
E
O
|_

Jatkuvat toimenpiteet:

+ Talousarvioon sisallytetaan oma, erillinen, rahoitusosuutensa pydraliikkenteen ja kavelyn
edistamiselle. Tavoitetasona on 20 % liikennevaylille kohdistetusta maararahasta, mita
kohti edetaan porrastetusti edistdmisohjelman 2040 maaravuoteen mennessa.

2024 2040

+ Niin infrastruktuuriin kuin liikkumisen ohjaukseen liittyvien erilaisten toimenpiteiden
rahoituksessa hyédynnetaan mahdollisimman tehokkaasti myds muita kanavia, kuten
Traficomin valtionavustusten vuosittaisia hankehakuja (likkumisen ohjauksen
valtionavustus, tieliikenteen turvallisuustoiminnan edistdmisen valtionavustus sekd
kavelyn ja pyérdéilyn investointiohjelman valtionavustus).




SITOUTUMINEN

Kavelyn ja pyorailyn edistamiseen tarvitaan pysyva, poikkihallinnollinen ja innostunut
yhteistyoryhma, joka koordinoi ja laittaa liikkeelle kehittdmisohjelman toimia.
Yhteistydryhma seuraa toimenpiteiden toteutumista ja vaikuttavuutta saanndllisesti.

Vuosina 2024-2026:

« Karsamaen kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelma viedaan kunnanvaltuuston
hyvaksyttavaksi. Ohjelman hyvaksynta sitouttaa niin virkahenkilita kuin
luottamushenkilditakin asetettuihin strategisiin tavoitteisiin.

+ Edistamistyota koordinoi sille asetettava tyoryhma.

Jatkuvat toimenpiteet:

+ Edistamisryhma seuraa toimenpiteiden toteuttamista ja niiden vaikuttavuutta saanndllisesti.
Kavelylle ja pyodrailylle tehdaan vuosittainen toimintasuunnitelma, johon poimitaan

pidemman tahtdaimen ohjelmasta soveltuvimmat ja keskitytdan ndin osaan kerrallaan.

« Seurantaa toteutetaan mm. seuraavin tavoin:
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+  Toimenpiteiden toteutuminen
+  Kavely- ja pydrailymaarien kehittyminen (laskentojen toteutus)

«  Tyytyvaisyys kavely- ja pyorailyolosuhteisiin (kyselytutkimus neljan vuoden valein).
Kavelyn ja pyoraliikkenteen teemoihin kytkeytyvan asukaskyselyn voi
mahdollisuuksien mukaan toteuttaa osana laajemman kokonaisuuden saanndllisia
kyselyita (esim. hyvinvointi- ja koululaiskyselyt). Kysymyksissa selvitetaan
tyytyvaisyytta olosuhteisiin seka tulevia parantamiskohteita ja kehittémistarpeita.

+  Kavelijoille ja pyorailijdille tapahtuvien likennetapaturmien maara ja vakavuus
(avoimet tilastot)

Poliittisesti hyvdksytty kehittamisohjelma mahdollistaa myds Traficomin jakaman

kavelyn ja pyordilyn investointiohjelman mukaisen valtionavustuksen hakemista.
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KYSELYYN VASTANNEIDEN TAUSTATIETOJA

v' Kyselyyn vastanneista 97 % asuu Karsamaella.

v Vastaajista noin kolmasosan asuinpaikka tai vapaa-ajan asunto sijaitsee 0—1
km paassa kuntakeskuksesta.

v Vastaajien suurimmat ikdryhmat ovat 24—33-vuotiaat (33 %) , 45—64-vuotiaat
(32%) ja yli 64-vuotiaat (18 %).

v Naisia vastaajista on suurin osa, 74 % .

0% 5%

= 1%
e 4%

Alle 7-vuotias
7-12-vuotias
13-15-vuotias
16-17-vuotias 0%
18-24-vuotias . 3%
25-44-vuotias
45-64-vuotias
Yli 64-vuotias

En halua kertoa mm 2%

Ikaryhmat (n=160)

10% 15% 20% 25% 30% 35%

I 8%

. 33%
I 32%
I 18%

Sukupuoli (n=149)

Asukas

Vapaa-ajan asukas

Kunnassa muuten vieraileva

Muualta alueella tyossdkayva tai opiskeleva

Muu

Suhde Kdrsamdkeen (n=149)

I 97 %
I 1%
I 1%
I 1%
I 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

80% 74%
70%
60%
50%
40%
30% 25%
20%
10%
1%
0%
Nainen Mies Muu
Asuinpaikan tai vapaa-ajan asunnon etaisyys
kuntakeskuksesta (n=145)
En asu
Karsamaella Yli 10 km
1% 15%
0-1 km 7-10 km
32% 8%
5-7 km
5%
1-2 km 35 I:m
12% 2-3km L%

13%




43

SULAN MAAN AIKANA KULJETTUJEN ARJEN MATKOJEN KULKUTAVAT

Sulan maan aikana paivittaisista
tai lahes paivittaisista arjen
matkoista esimerkiksi toihin,

kouluun, harrastuksiin tai

kauppaan, kuljetaan seuraavasti:

66 % henkildautolla
33% polkupyoéralla
30 % kavellen

11 % sahkopydralla
6 % joukkoliikenteella Kavellen

1 % sahkdpotkulaudalla

Henkildautolla

Polkupydralla

3 % muulla tavalla. Sahkopyéralla

Joukkoliikenteella

Sahkoépotkulaudalla

Kuinka usein kuljet arjen matkojasi (esim. téihin, kouluun, harrastuksiin tai kauppaan)

sulan maan aikana seuraavilla kulkutavoilla? (n=140)

W Paivittain tai [dhes paivittain mVahintaan kerran viikossa

1-3 kertaa kuussa mHarvemmin kuin kerran kuussa B En koskaan

33% 16%
30% 19%

2%

14%

11% 7%
6% 7%

1%

1%

Muulla tavalla R 10%

0%

1%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%



TALVIAIKAAN KULJETTUJEN ARJEN MATKOJEN KULKUTAVAT

Talviajan paivittaisista T(ai_léhes Kuinka usein kuljet arjen matkojasi (esim. toihin, kouluun, harrastuksiin tai kauppaan)
paivittaisista arjen matkoista .. . . _
esimerkiksi toihin, kouluun, talviaikaan seuraavilla kulkutavoilla? (n=131)
harrastuksiin tai kauppaan,
kuljetaan B P3ivittéin tai lahes paivittain B Vihintain kerran viikossa 1-3 kertaa kuussa B Harvemmin kuin kerran kuussa B En koskaan
* 62 % henkildéautolla
* 39 % kavellen 1%
- 7 % polkupyérélla Henkiloautolla 62% 27% 6% |4

* 6 % joukkoliikenteella
4 % muulla tavalla Kavellen 39% 14% 6% 14%

. 2 % sahkodpyoralla.

Polkupyéralla 7% 14% 9% 22%

Joukkoliikenteelld 6% 9%

Sahkopyoralla 57879 3% 9%

1%
Muulla tavalla 04 6%
1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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PYORAILYTOTTUMUKSET

Karsamaen asukkaat tekevat yleisimmin 1-3 km mittaisia matkoja
(41%). Huomattavaa on myds se, etta yhteensa perati prosentilla
vastaajista yhdensuuntainen, tavanomainen matka on 5 km tai sen alle.

Vastaajat omistavat erityyppisia pyoria. 47 % kertoo omistavansa
tavanomaisen kaupunkipydran tai hybridipyéran. Puolestaan 17 %
vastaajista omistaa sahkdavusteisen pydran. Vain 3 % vastaajista ei
omista polkupyoéraa.

Suurimmalle osalle (97 %) vastaajista pyoraily ei ole osa matkaa, joka
jatkuu julkisella liikenteellda. Vain 3 % vastaajista kertoo kulkevansa
usein osan matkasta pyo6ralla ja osan joukkoliikennevalineella.

Mika on yleisimmin kulkemasi yhdensuuntaisen matkan pituus
(esim. tyo-, opiskelu-, koulu- tai asiointimatka)? (n=140)

Alle 1 km I 14%
1-3km I 41%
3-5km I 19%
5-10 km I 14%
10-20 km I 10%
20-50 km W 1%
Yli50km = 0%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Polkupyoran omistus (osuus 186 polkupyorast)

3%

m Tavanomainen kaupunkipyora
tai hybridipyora

= Maastopyora

= Fatbike
Maantie-/gravel-/cyclocross-
pyora

m Sihkdavusteinen pyora

® Muunlainen pyora

En omista polkupyoraa

Onko pyordily sinulle yleensa osa matkaa, joka jatkuu myos
julkisella liikenteelld? (n=140)

En osaa sanoa - 4%

ki [ 3%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60% 70% 80% 90%

93%

100%
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PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Kyselyyn vastanneet kertovat, etta erityisesti liikenneturvallisuuteen seka pydrailyvaylien kunnossapitoon tulisi panostaa. Vastaajien
mukaan turvallisemmat pyorailyreitit (28 %), parempi talvikunnossapito (18 %) seka pyorailyvaylien parempi kunto (11 %)
saisivat heidat pydrailemaan enemman. Moni toivoo myds sujuvampia pyorailyreitteja (8 %).

Muina syina vastaajat kertoivat, etta jos pyorailyvaylia lisattdisiin sinne, mista niita nyt puuttuu, pyorailisivat he enemman. Pyoraily

muun liikenteen seassa koetaan liian vaarallisena. Lasten kuljettamisen todetaan myd&s sitovan autoiluun.

Mika saisi sinut liikkumaan enemman pyoraillen ty6-, opiskelu-, koulu- tai asiointimatkoja? (323)

Turvallisemmat pyorailyreitit

Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekotus)
Pyorailyvaylien parempi kunto (esim. paallystet)
Sujuvammat ja suoremmat pyorailyreitit

Oma asennemuutos

Pyorailen jo paljon

Viihtyisampi pyoradily-ymparisto

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden erottaminen omille vaylilleen

Parempi pyorapysakointi maaranpaassa (laatu, turvallisuus, helppokayttoisyys)

Lyhyemmat etdisyydet kohteisiini

Muu syy

Pyorailyreiteista tiedottaminen

Mahdollisuus hankkia hyva polkupyora, esim. verovapaalla tyosuhdepyoéraedulla

Selkedmpi opastus (esim. opasteviitat) pyorailyreiteilla

Tyo6paikallani olisi lainattavissa auto ty6asiointia varten, jotta minun ei tarvitse kdyttda omaa autoa tyopdivan aikana

Maaranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat

I ——— ) 8%,

e 1 8%
I 11%

I 3%

I 5%
I 5%
I 5%

e 1Y,

I 3%
——— 3%
Em—— 3%
0%
— )%

- 1%

= 1%

- 1%

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%



PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Kuinka tyytyvdinen olet pyo6rdilyolosuhteisiin Kirsamaella? (n=135)

Pyorailyolosuhteiden B . - - - - -
liikenneturvallisuuden tila, M Erittdin tyytyvdinen (5) M Tyytyvdinen (4) Ei tyytyvdinen eika tyytymaton (3) M Tyytymaton (2) M Erittdin tyytyméaton (1) © EOS
prji!'i:ii_l_yreittienI j_all:kuvuus, o o KA.
yhdistavyys, talvikunnossapito ja i ' . . e
qu_ralllyolosuht_elden ylelsarwo Pyoran pysakointimahdollisuudet 5% 36% 25% 13% 3,3
! f;?;%\éatgovnaqﬁtgssa eniten Opastus ja viitoitus X2 33% 31% 16% 3,2
Liikkumisen sujuvuus ja jouhevuus pyériillen  IEA 32% 35% | 21% [ 5 P 3,1
Kyselyyn vastanneet ovat tyytyvaisimpia Muu turvallisuudentunne B 31% 27% % 3,0
pyorapysdkoéintimahdollisuuksiin,
opastukseen ja viitoitukseen seka Pyéréreittien rakenteellinen kunto |34 23% 30% 9% 2,8
litkkumisen sujuvuuteen ja
jouhevuuteen pyéraillen. Pyordilyreittien viihtyisyys ja houkuttelevuus 34% 8% 2,6
Pyoriilyvaylien maars IR/ 23% 7 OV 2% | 2,6
Erityisen tarkeiksi pyo6raliikenteen
kehittamistoimenpiteiksi asukkaat ndkevat Yleisarvio pyéréilyolosuhteille 3 17% 25% 3% 2,6
pyo6railyn liikenneturvallisuuden
parantamisen seké pyorailyreittien Pyérareittien jatkuvuus ja yhdistavyys  FX7EVEA 27% 5% 2,5
talvikunnossapidon tehostamisen. o )
Pyorailyolosuhteita toivotaan yleisesti Pyérareittien kunnossapito talvella  F3NEEEA 25% 17% 2,3
kehitettavan, erityisesti pyorailyreittien i ) %
kunnon ja laadun, jatkuvuuden ja Liikenneturvallisuus hﬁ_ 15% Y - N 2% | 2,2
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Karsamaen pydrdilyolosuhteet saavat
yleiskeskiarvon 2,6. Kuinka tirkeidna pidit seuraavia asioita arkiliikkumisen kannalta? (n=111)
M Erittdin tarkeda (4) ™ Melko tarkeaa (3) Ei kovin tarkeda (2) ™ Eilankaan tarkeda (1) En osaa sanoa
KA.
2%
Pyordilyn lilkenneturvallisuuden parantaminen 79% 17% 2%| 3,8
%
Pyorareittien talviaikaisen kunnossapidon tehostaminen (auraus, hiekoitus, lumivallien poisto) 66% 26% 3% i ’ 4% | 3,6
1%
Pyoréilyolosuhteiden kehittdminen yleisesti 56% 35% 6% N 02% 3,5
Pyoréreittien jatkuvuuden parantaminen 52% 8% 6% 4% 3,5
0,
Pyorareittien kunnon parantaminen (paallyste, painaumat, kuopat jne.) 52% 39% 6% lfz% 3,5
Pyorailyn sujuvuuden ja ajamisen mukavuuden kehittdminen 44% 46% 6% 5% 3,4
Py6ran pysakointimahdollisuuksien maaran, laadun tai turvallisuuden parantaminen 21% 31% 34% BV 6% 2,7
Opastuksen ja viitoituksen kehittdminen 30% Iovamms 8% 2,6
Pyorailyn ja jalankulun erottelu toisistaan 5% 22% 47% 22 4% 2,1
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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MUUT PYORALIIKENTEEN HUOMIOT

Avoimissa vastauksissa pyodrdliikenteen osalta korostuvat erityisesti
tarpeet lisata pyoraliikenteen vaylia seka toiveet talvikunnossapidon
parantamiseksi. Uusia pydraliikenteen vaylia toivotaan erityisesti
valtateiden 4 ja 28 seka kantatie 58 varsille, silla niilla liikennetta on
paljon, ajonopeudet suuria ja pyoraily koetaan vaaralliseksi.

Asukkaat pitavat tarkeana pyoraliikenteen litkenneturvallisuuden
kehittamista, silld nykytilanteessa turvallisia pyorailyreitteja ei

kirkonkylan aluetta lukuun ottamatta 1uuri ole ja pyorilla joudutaan
ajamaan vaarallisia reitteja maantien laidassa.

Samalla asukkaat toivovat myé6s vaylien parempaa kunnossapitoa seka
jo olemassa olevien asfalttiﬁintojen korjaamista. Myds pyorien
pysakointimahdollisuuksia halutaan kehitettavan.

Vastauksissa toivotaan kehittdmistoimenpiteiden kohdistuvan myés
taajaman ulkopuolelle.

Positiivista palautetta annettiin erityisesti keskustan tuntumassa
olevista pyodrateista.

Mika on oma arviosi pyoraillen liikkumisestasi
tulevaisuudessa? (n=105)

1% 0%

m Lisdantyy merkittavasti
® Lisddntyy hieman

En osaa sanoa

Pysyy ennallaan
m Vahenee hieman

= Vdhenee merkittavasti

71 % vastaajista arvioi oman
pyoralla liikkumisen

lisdantyvan tulevaisuudessa.

”Keskustassa on kiva pyorailla, tosin nelostien ylittdminen on aina riskihommaa
varsinkin pienemmille lapsille.”

"Yleensa ottaen Kdrsamaella on mukava ajella sivukylilla, on monenlaista reittia ja
kaikenlaista nahtavaa ja kun kiertda yhden kyldn niin tulee ihan sopivan mittainen
kuntoilulenkki. Isoilla teilla (vt 4 ja vt 28) pyordily on turvattoman tuntuista kun autot

ovat isoja ja nopeudet niilla suuria ja varsinkin syksyn tullen pimealla ja maralla
kelilla. ”

”Karsamaella ei ole pyorailyolosuhteita, on vain jalkakaytavat ja todella lyhyet patkat
pyorateita. ”

”Kunnolliset maastopyérareitit puuttuu kokonaan.”

”Pyorateita ei ole riittavasti. Talvikunnossapitoa ei ole nimeksikaan .”

”Talvikunnossapito vaatii parannusta, kevyenliikenteenviylit ja .‘ -
liittymat usein todella huonossa kunnossa talvisin. Lumivalleja ja -
kinoksia on usein, liukasta my6s.”

"Lasten kanssa pyoraily turvatonta.”



KAVELY
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KAVELY

Kyselyyn vastanneista 89 % ei yleensa jatka kavellen
tehtya matkaansa joukkoliikenteella.

Turvallisempiin ja viihtyisampiin kavelyreitteihin
seka parempaan talvikunnossapitoon investoiminen
saisi Karsamaen asukkaat kavelemaan enemman.

Muina syina vastaajat kertovat, etta kavellen liikkumista
voisi lisata alikulkuyhteys vt 4:11a. Nykyinen alikulku on
liilan jyrkka esimerkiksi pyoratuolin kanssa liikkumiseen.

Mika on oma arviosi kdvellen liikkumisestasi tulevaisuudessa?
(n=95)

Lisaantyy merkittavasti [N 19%
Lisaantyy hieman N 34%
Pysyy ennallaan [, a4
Vahenee hieman [l 1%

Vahenee merkittavasti = 0%

Enosaasanoca [ 2%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Vastaajista 6 % kertoi

N
4 53 % vastaajista arvioi oman
k kavellen liikkumisensa lisaantyvan
tulevaisuudessa.
J
4 N

m kulkevansa yleensa osan matkasta
OTTO"  K&vellen ja osan joukkoliikenteella.

J

Mika saisi sinut liikkumaan nykyistd enemman kavellen arjen matkojasi? (n=190)

Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekoitus)

Turvallisemmat kavelyreitit

Viihtyisampi kavely-ymparistd

Kavelen jo paljon

Lyhyemmat etdisyydet kohteisiini

Oma asennemuutos

Esteettomyyden parantaminen

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottaminen toisistaan omille

Muu syy

Kavelyreiteista tiedottaminen

Selkedmpi opastus kavelyreiteilla

Tyopaikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten

Madranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat

Onko kavely sinulle yleensa osa matkaa, joka
jatkuu myos julkisella liikenteelld? (n=97)

En osaa

Sanoa
m Kylla

L ECLVA
——— 2 9%
I 14%

I 14%

I 12%

I 9%

I 7%

.. I 4%

3%

. 3%

2%

m 1%
1%

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

35%

40%



JALANKULKU

Karsamaen asukkaiden mielesta
jalankulkureittien
ilkenneturvallisuutta tulisi vieda
eteenpain. Vastaajista 52 % oli
joko tyytymattémia tai erittdin
tthymattbmié alankulun
liikenneturvallisuuteen ja 62 %
pitda sen parantamista erittain
tarkeana.

Jalankulkuvaylien maaraan,
kuntoon, viihtyisyyteen ja muuhun
turvallisuudentunteeseen
jalankulkuvaylilla ollaan
Karsamaella tyytyvaisimpia.

Yleisella tasolla asukkaat
suhtautuvat melko neutraalisti
jalankulun olosuhteisiin

(yleiskeskiarvo jalankulun
olosuhteille 3,1;

Liikenneturvallisuuden lisaksi

vastaajat pitivat tarkeana

talvikunnossapidon tehostamista,

jalankulkijoiden

turvallisuudentunteen lisaamista ja
jalankulkuolosuhteiden yleista
ehittamista.

52

Kuinka tyytyvdinen olet kdvelyolosuhteisiin Karsamaelld? (n=118)

M Erittdin tyytyvdinen (5)

Opastus ja viitoitus 38% % 16%
Jalankulun ja pyérailyn erottelu toisistaan 49% % 14%
IEEOIONGE e 5% 34% | 36% 19% 5%
Jalankulkuympéristén esteettémyys 38% 13% 15%
Yleisarvio jalankulun olosuhteille 30% | 22% VDA
Ympdriston viihtyisyys ja houkuttelevuus 34% 5%
Muu turvallisuudentunne  IERZ I -7 32% 4%
Reittien jatkuvuus ja yhdistavyys  EXZ 717 32% L 22% " B
Jalankulkuvdylien maara  HSA EETA 30% L 23% | - EkyA
Jalankulkureittien kunnossapito talvella 30% 9%
Liikenneturvallisuus 18% . 39% . PpIA
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Kuinka tarkedna pidat seuraavia asioita? (n=95)
M Erittdin tarkeaa (3) B Melko tarkeaa (2) Ei kovin tarkeda (1) M Ei lainkaan tarke&a (1) En osaa sanoa
Jalankulkureittien talviaikaisen kunnossapidon tehostaminen 9% 2%
Jalankulun liikenneturvallisuuden parantaminen 4% %2%
Jalankulkijan turvallisuudentunteen lisddminen 9% l1%2%
Jalankulkuolosuhteiden kehittdminen yleisesti 49% 34% 11% ll% 3%
Jalankulkureittien jatkuvuuden lisdaminen 8% 5% 3%
Jalankulkureittien kunnon parantaminen 17% 1%
Jalankulun esteettémyyden kehittdminen 34% 39% 17% B 7%
Jalankulkualueiden viihtyisyyden ja houkuttelevuuden kehittdminen 20% 2% 5%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Tyytyvdinen (4)

Ei tyytyvadinen eika tyytymaton (3)

B Tyytymaton (2)

M Erittdin tyytymaton (1) En osaa sanoa

KA.
3,3
3,3
3,3
3,2
3,1
3,1
3,1
3,1
3,1
2,8
2,6

KA.

3,5
3,5
3,4
3,4
3,2
3,2
3,1
3,0
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MUUT KAVELYYN LIITTYVIA HUOMIOITA

Avoimissa vastauksissa pydraliikenteen osalta korostuu erityisesti
tarve lisata alikulkuyhteyksia parantamaan isojen teiden
turvattomiksi koettuja ylityspaikkoja. Vastaajat tuovat esiin
kavelyreittien puutteen ja myos toiveen rakentaa sopivia reitteja
kavelylenkkeina, edestakaisten reittien lisaksi. Useissa
vastauksissa toivotaan talvikunnossapidon parantamista.
Uusia jalankulkureitteja toivotaan erityisesti valtateiden varsille,
silla niilla lilkennettd on paljon, ajonopeudet suuria ja niilla
kulkeminen koetaan vaaralliseksi.

"Kavelyreitit ovat yksittdisia suoria patkia. Ei ole mahdollista
tehda turvallisesti lenkkia, vaan on palattava samaa reittia
takaisin. Pienten lasten kanssa en todellakaan uskalla Iahtea
kdvelemaan autotien pientareelle. Olisi kiva jos kavelyreiteista
muodostuisi lenkkeja. Tai olisi luontopolkuja. ”

"Kavelyvaylien maaraa tulisi lisata keskustan ulkopuolelle.
Nykyisin isojen teiden varrella ei ole kunnon vadylast6a.”

"Luontoreitit. Kaipaisin polkureitteja kylalle. Luulin muuttavani
maalle, jossa metsaa riittdd. Metsa ei ole kuitenkaan
kuntalaisten lahestyttadvissa, metsa on niin tiheaa tai ryteikkoa,
ettei siella voi kavella.”

"Alikulku keskustaan parantaisi jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta
mutta sitd ei varmaan koskaan saada... ”

”Talvikunnossapito etenkin esteettomasta nakékulmasta. Rollaattorilla tms.
seka lastenvaunuilla on vaikea kulkea, jos tien pinta ei ole kunnossa. Vanhukset
ja lapsiperheet kun liikkuvat usein heti aamusta kauppaan ja toihin. ”

"Karsamaella liikenneympyroiden istutukset ovat jo turvallisuusriski koska tieta
ylittdessa ei nde tarpeeksi kauas tuleeko autoja. ”

"Rekkojen seassa ei ole mukava kdvella. Isojen autoteiden varrella on meluista,
likaista ja vaarallista kavella. Piennaraluetta ei ole nimeksikaan ja talvella viela
vahemman. Autojen ohitustilanteet aiheuttavat vaaraa jalankulkijalle.”

"Jee, ma kavelen.”

"Turvallisuudessa paljon kehitettavaa. Suojatiet saisivat olla korotettuja
nelostien ulkopuolisilla osuuksilla. Nelostien ylitykset hengenvaarallisia
aikuisellekin, ja pienen lapsen kanssa nelostien suuntaan ei uskalla juuri edes
lahtea. Alikulut tai muut ratkaisut tarpeen.” O

@

.
- - - .. ssss e - ‘
”Nelostien varsi on vaarallinen kavelijoillekin.” ; ' ”/
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PYORALIIKENTEEN
YHTEYSPUUTTEET

Oheisessa kartassa on esitetty
pisteina asukaskyselyyn
vastanneiden pyoraily-yhteys
puuttuu —karttamerkinnat.

Pyoraliikenteen yhteyspuutteita on
mainittu erityisesti valta- ja
kantateiden varsilla, kuten
Kokkolan-Kajaanintiella (vt 28),
Jyvaskylan-Ouluntiella (vt 4)
Haapajarventiella (kt 58).

Vastaajat toivovat myos
pyoraliikenteen vaylien jatkamista
niin, etta niita pitkin voi tehda
ulkoilulenkkeja, tarvitsematta ajaa
turvatonta valtatien laitaa.

”Kulmalan p-alueelle asti ei mitaan
pyoraily- tai jalankulkuvaylaa. Tiella
olemattomat reunat, ei mitdaan
piennarta. Talld alueella on suht
paljon lapsia joita ei kylla tohdi
paastaa pyoralla tai jalan edes

ARy

kesdkeleilla tielle. ”

"Pydratie puuttuu pohjoisesta kiertoliittymasta \
Nivalaan pdin kokonaan. Todella vilkas liikenne
ja usein vaaratilanteita tielld.”
” Alarannan lenkki. Kokkola-Kajaanintielle
pyoratie jotta ihmisten turvallisempi kdyda
lenkkia kiertamassa.”

J

7

” Kevyen
liikenteen vayla
tarvittaisiin ainakin
kylaltd uimapaikan
risteykseen asti.”

"Puusaarentielta ei ole turvallista
kevyen liikenteen
jatkomahdollisuutta Kajaanintielle
(tarve molempiin suuntiin
keskustaan ja Saviselkaan pain.”

(" ”Nelostien varrella olisi hyva
kulkea pyorailytieta Oulun
suuntaan edes vahan matkaa.”
”Nykyiselladn pyoratien osuus

KAR

vyllykoski

ynual

o

Mutka

pera

[ "Ei pyoratieta” ]

A /\ on liian lyhyt.”
A
H
A

4 ”Kummuntien ja Puusaaren \A
kevyenliikenteen vaylan valisen 2e
viljelystien voisi rakentaa polkupyéralla .\;\‘\\\‘
kuljettavaksi. Nain Porkkalan kylan &y
suunnan polkupyora liikenteessa ei
A Puus

\__tarvitsisi ajaa valtateiden pientareella.”

——a

A

"Kokkola-Kajaanintie-
Puusaaren lenkki -
pyoratie olisi hyva, jotta

Alaranta

"Suomelaan ei paase
pyordilen eika kavellen
ylittdmatta vaarallisesti
nelostieta. Talvisin sinne
on mahdotonta menna
kavellen tai pyorailen.”

PRVC

"pyoratie tasta

p

uusaarentien
risteykseen”

Kaxaa””““?

"Tasta [vt4 ja vt 28] risteyksestd
Haapavesi-Hallanpera

pyorailijoille”

"Turvaton tienlaita ]

risteykseen [st 786] pyoratie,
pyordilijat kiertaa siita
Luonuaperantieta kirkolle. ”

: \}\S H\f\

A

A

/ ”Alarannantielta kylalle ei \
kavely/pyorailytietd. Eika
valaistusta. Rekkoja kulkee paljon
ja lapset kulkevat tasta kouluun
ja aikuiset lenkkeilevat.”
”Alarannantieltd ei ole turvallista
kevyen liikenteen yhteytta

ihmisten olisi turvallisempi

”Kataja-areenalle ja
kiertaa tata lenkkia.”

sen ohi ei ole selkeda
turvallista
pyordilyreittia. ”

N

A

| A Pybriily-yhteys puuttuu |

Juurusneva

T T T ]
1,6

[ T T T T
0,8
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CAanar

\ Kokkolantielle.” // 3 A . I
C Suvanto "Nelostien vartta on todella turvatonta
pyorailla ja kavelld.”
"Nelostien vierestd puuttuu pyoratie,
A = lapsiakin pyoréilee kouluun tata kautta.”
Mantysaari "Nelosti ;
) "Hakalantiell3 ei ole elostielle Hakalan risteyksen kohdalle
[ kevyen likenteen viylaa.” ] asti pyoratie. Ihmisten turvallisempi
Siirtola kiertda lenkkia.” /
— & . Ylaranta
"Vaarallinen ylitys. Nelostien
§ liikenneympyroiden jalkeen yksi
\\r:‘f* vaarallisimpia paikkoja pyoréilijoille
N Karsamaella.” Lehtola
\\\\‘\ ”Pyoraily/kavelysilta puuttuu.” ”Paljon
X "Tassa saa kavella/pyorailla sillan kaiteessa liikennetts,
kiinni ettei jaa auton alle. Lapsia pelottaa kapea silta
menna tasta yli kaiteen ja autojen valissa.” } pyoériilijoille ja
A kavelijoille.” 55
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’/ Jesdnmlenmen e

”Lisaa "Pellon poikki tulisi pitka
lenkkeilyvaihtoehtoja kavelykierros kun tekisi
reitteihin.” vaan paremmaksi.”

KAVELYN
YHTEYS-
PUUTTEET

”Niin kapeat
tienreunat
ettd saaolla
varovainen
kun kavelee

”Mutkatie[lta]...
kdydaan paljon
asioimassa ja toissa

"Pyoratieta voisi jatkaa
yhden vélin joka lisdisi
lenkkeilyn pituutta.”

”Jyrkat luiskat
alikulkuun,

mahdottomuus liikkua

keskustassa. Pyora- ja
kavelytie parantaisi
pyordilijan ja kavelijan

taikka
pyorailee.”

pyoratuolilla aikuinen
henkild kyydissa.”
1alneva

”Suomelaan ei paase
turvalllsestl kavellen.”

Oheisessa kartassa on esitetty liikenneturvallisuutta.”

pisteind asukaskyselyyn
vastanneiden kavely-yhteys
puuttuu —karttamerkinnat.

ehdottomasti!”

”Kevyen liikenteen vayla puuttuu
pohjoisesta lilkkenneympyrasta
Nivalan suuntaan. Tarvitaan

Myllyko:s

Mutka

"Pydrétie olisi ehdoton
Kulmalan p-alueelle asti. Tiella
ei ole nykyaan edes mitaan

Kavelyn yhteyspuute -teeman
vastauksissa korostuvat osittain
samat asiat kuin pyoraliikenteen
vastauksissa. Sanallisissa
vastauksissa mainittiin pientareita ja 100km/H
valtateiden varsilta, nopeusrajoitus.”
Haapajarventielld sillalta ja seka T
Alarannantieltd ja
Puusaarentielta puuttuvat
kavely-yhteydet. Lenkkeilyyn
sopivia reitteja toivottiin ja
ehdotettiin myos.

atkola

”Kevyenliikenteen vaylalla huonokuntoinen paallyste,
vaylan pohja vaantyillyt, koloinen. Talvikunnossapito
olematon, aurataan jos muistetaan. Alikulussa kevaalla
viimeistdaan vetta puoleen saareen.”

”Alarannantie on suosittu
virkistysreitti, mutta
kavelytieta ei ole.”

Sivula

MAantueaar

”Kevyenliikenteen silta
puuttuu. Erittdin
vaarallinen paikka.”
"Sillan ylitys pyoraillen ja
1- jalan turvatonta.”
1S

”Kajaani-
Kokkolatie,
Alarannantie,
Puusaarenpera.”

d

Lumisaari

Jokineva

Harju

Peltomaa

Suv/ QD

"Tie on levea,
mutta ei ole

turvallinen kavelld.”

Ylaranta

"Vilikylantien ja Hakalantien valissa ei ole

turvallista ""ylitys"" paikkaa. Tassa kohden

nelostietd on myos sillan kaide joten ihan
reunaankaan ei paase vaistdamaan."

ulehtc
”Kevyenliikenteen vayla Puusaarentien varresta
puuttuu. Valaistus puuttuu. Koululaisia ja
lenkkeilijoita liikkuu paljon.”
”Luontopolku
Puusaarelta
Vilikylalle.”
Puusaari

( ”Kevyenliikenteenvayld puuttuu

kokonaan. Valaistus puuttuu
kokonaan. Koululaisia ja

\_ lenkkeilijoita liikkkuu paljon.”

( ”Kataja-areenan ymparisto
on todella epaselva.
Areenalle ei paase

\___turvallisesti kavellen.”

”Koululaiset kulkevat nelostien yli koululta
kirjastolle kun ei ole missaan kohtaa nelostien

alitusta! S-marketin parkkipaikalta ylittavat tien

kirjastolle joka on juustoportilla.”

| O Kavely-yhteys puuttuu l

N
[ | A
Km 0 0,3 0,6 1,2
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”Nelostien vieresta puuttuu
jalankulkijoille pyoratie.”

"Erillinen
pyo6ra/kavelytie
yli joen.”

J




TURVATON TIENYLITYS
TAI HANKALA RISTEYS

N

Oheisessa kartassa on esitetty
pisteina asukaskyselyyn vastanneiden
turvaton tienylitys —karttamerkinnat.

Vastauksissa on korostettu huonoja
nakemiad risteysalueilla, vaarallisilta
tuntuvia tai puuttuvia ylityspaikkoja
sekd autoliikenteen paikoittaisia
kovia nopeuksia.

”Pitserian/pdivakodin pihalta
tuleva liittyma Pomojentielle
nakyvyys huono risteyksessa.”

”Suojatielle
nakyvyys huono.”

”Tama alue vaatisi
alikulun, koska
liikennetta on paljon.”

” Alarannan ja Rannantien risteyksen
suojateiden kulut epaselvia. Merkkeja ja
viivoituksia useammat mutta kdytannossa
kulut toteutus vaikeaa merkkien mukaan.”

” Vilkasliikenteisen nelostien ylitys
turvaton varsinkin leikkipuistoon menevia
lapsia ajatellen. Alikulku puuttuu.

"Vaarallinen tienylitys 2
nelostien ylittavilta i (
osuuksilta” %

"Todella ruuhkainen ja
vaarallinen tienylitys.”

S

”Ruusupuskat haittaa
nakyvyytta.”

¢

”Suojatie puuttuu. Myos
korotettu suojatie olisi
tervetullut. Paivakotilaisten
kulkureitti keskusleikki- seka

lilkennepuistoon.”

~

J

> 9

"Vilkasliikenteisen nelostien
ylitys turvaton varsinkin
koululta pain esim. kirjastoon
mentdessa, alikulku puuttuu.”

)

16

”Pimea huonosti
autoilijoiden ennakoitavissa
oleva ylityspaikka"

"Vaarallinen suojatie,
autoilla kova vauhti.”

NUIRALlll

0 Turvaton tienylitys tai
hankala risteys

N Tt bl
Km0 0,05 0,1 0,2
2 Taustakartta: Maanmittauslaitos 10/2023

"Kulku 4-tien
yli Suomelaan

vaarallinen”

"Erittain turvaton ja
hankala tienylitys kun
menee Suomelaan.”

”Alikulku olisi
mahtava.”

0 Turvaton tienylitys tai

Harju hankala risteys

"Frosteruksen kadulla autojen vauhti on
todella kova. Raskaan liikenteen seka
autojen vauhti. Tahan ehdottomasti
saatava hidastetoyssy”

. Kajad!
"Frosteruksenkadun hidasteet ovat todella

vaaralliset. Autoilijat kiihdyttavat kavennu

\KL\\\\«O\N \ue

ettd kuka kerkee ensin. Olisiko liikennepferkki
vaidtamisvelvollisuudesta paikall#an?”

57

"Vaarallinen of
\«ko\;\\\\\* suojatie. ;
O /N

”Sillan ylitys
hankala. Silta
kavelijoille/
pyorailijoille?”

TabistdkETEEY Maanmittauslaitos 10/2023 I T T T T T T T |

Jokineva

N
0

alaranrjant Peltomaa

”Jalankulkijan

‘ <ARSAMA\ liittymaan asti.” /

/"Pyt’)réilisimme tété\

kautta Porkkalasta
kirkonkylalle jos
olisi turvallinen
reitti. Lujabetonille
menevaa pyoratieta
voisi pidentaa
Kummuntien

suojatie
puuttuu.” e s sas b s
% Ei pyoratieta tai
L»g},} tienylitysta lainkaan gas
2, pyorailijsille.”
»’,}//

/”Raatintielté tultaessa Haapajérventielle\
on autosta erittdin huono nakyvyys
oikealle Haapajarvelle pain. Kevyen

liilkenteen vaylalla kulkevia ei havaitse

autosta. Risteyksessa on tapahtunut
muutamia lahelta-piti tapauksia.
Risteyksen kulmaa tulisi kaantaa

\ turvallisemmaksi." /

"Ei pyoratieta
tai ylityspaikkaa

lainkaan”
Kantomaa
v
z%
S
%,

.. Km
Ylaran?a
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MUULLA
TAVALLA
TURVATON
PAIKKA

Oheisessa kartassa on
esitetty pisteina
asukaskyselyyn
vastanneiden jollain muulla
tavalla turvattomuutta
aiheuttava paikka -
karttamerkinnat.

Turvattomuuden tunnetta
aiheuttavaa suurelta osin
paikoittainen valaistuksen
puuttuminen, huonot
nakemat, epaselva
liikenneymparisto ja
puuttuvat kavely- ja
pyoratieyhteydet.

/, ”Paljon liikennetta ja suuria
autoja. pyorailijan kaista on
kapea. Kunnon pyoratien
tekeminen Alarannan
risteykseen asti lisdisi
lenkkeilijoiden ja
\ autoilijoiden turvallisuutta.”

Muu turvattomuuden
tunnetta aiheuttava
paikka, esim. valaistus

OU/“”“(}

~ "Koko Kokkola- Kajaanitien varsi Mutkatielle
saakka keskustasta valaisematon. Aiheuttaa
turvattomuutta liikenteessa kavellen tai
pyoralla pimealla liikkkumiseen. Autoilijat
eivat tahdo havaita kevytta liikennetta tai
\_ pyorailijaa tai kavelijoita.”

\e
\kokkn\anu

\f;\«o\z\\\\““ "Huono nakyvyys,
antje o Yo autot eivat nde
%, vasemmalta tulevia.” ®
'//,// ?_t
@y, )
” . . . q - . x
Kotihoidon ja entisen Koivupuiston ()
parkkialue mantytien puolella turvaton %
la jalankulkijoita ja pyorailijoita ajatellen.” Larannantie o
plare .
<
Haanpaa Al nnente 3
"Valaistus
Hakalantielle, paljon
liikennetta ja
bva Rannankyla
Suvat
aarl
ez Kolvus
ﬁ\\\\b "Huono
& valaistus.”
>
&S
R
Siirtol Lumisaari
Slirtola

"Porkkalasta ei padse pyorateitse
kylalle. Joutuu ajamaan vilkkaasti
liilkennoidylla valtatie 4:n tai valtatie
28:n varrella jossa kulkee paljon
raskasta liikennettd.”

Kajaaninte

"Valaistusta

pimealla

Ojapelto

\aa\i\a‘e‘“e’

lilan vahan.”

”"Huono

”Koulun alueen

tiesto on todella

epaselva autolla
ajettaessa.”

”Koulun ja s-marketin
valinen tie nayttaa

”Kaahailijat koulun
ymparistossa
(autoilla, mopoilla
ja monkkareilla)”

"Valaistus
puuttuu.”

irusneva

) olevan mopoilijoiden
e suosiossa temppuiluun.”

Petdjdkangas

N

A

L
Km0 0,2

"Valaistusta
ei ole.”

T 1T T ]
0,4

0,8
Taustakartta: Maanmittauslaitos 10/2023
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S “Puusaaren tien asfaltti erittdin
L Laatuun liittyva "Uusi pydritie mutta pasllyste huono ja epétasainen. Syvii uria.
ongelma ':33 puuttuu. Pydriillen ja lastenvaunuja Rullaluistimilla mahdoton menna ja
tydntaen raskas kulkea.” pyoralla saa olla tarkkana.”
KR\E\;\\\\\\\‘Q

Kajaaninue
”Asvalttitie huonossa

o}
a‘\\lelﬂj{}:
”Kavennuksen kunnossa ja pyoratiella
kohdalla merkkina ei ole asvalttia.”
olevat kaiteet rikki.”

LAATUUN LIITTYVAT ONGELMAT

Oheisessa kartassa on esitetty vastaajien
ilmoittamia laatuun liittyvia ongelmia.
. . . T . "Risteysalueella
Talvikunnossapitohuolien lisdksi vastauksissa DS
. . . . o€ reikid asfaltissa r_{%‘
korostuvat teiden huonot, jopa vaaralliseksi oKvo\2
koettu pdallysteet sekd korkeat reunakivet. “Liittymien kivetyksi ] A ) Kol;or:tlg?za:l:i:gﬁaollut
jalkakaytavan kohdalla < . . -
caisi madaltaa.” R talvikunnossapidolla talvisin
) erityisesti 2022-2023.”
”Piha kesat
cannantie " Asfaltti talvet
' huonossa heikossa "Talvella ei pysty
” ” oralla ai "Talvella
”Alarannan suojatien kivetyksesta myos kunnossa NSRS py?rﬁll_a aljar.naan I.<un pyGratiella tasaisin
jotain rautatankoa paistaa. Liittymien P, pyo_ratl_eta d aukz?nsta vilein hirvest
kivetyksia jalkakaytdvan kohdalla saisi & T Ja I.|ukkaaIIa €l 7
. L . a© hiekoteta.” L ratkeamat.
madaltaa. Melkoinen jysdys on ajaa ”Alarannan tiella e 2
X s
pyoralla liittyman yli kun jalkakaytava ja koloja. Vaarallisia \)\3‘3\'
autojen liittyma ovat eritasoilla.” pimealls.” Hl}'
"Pyédratiella Y
tasaisin vélein %
ratkeamat LJI}'
paallysteessad” R s %
0 ”Paallyste ”
dh S o %, Petdjdkangas
0 huonoa. % = N
innankyla % A
"Hyva ja suosittu lenkkeilyreitti |
” L mutta paallyste todella huono. I T T T T T T T ]
LRI TreE) Rullaluistimilla tuntui melkein Km 0 02 04 08
huono kunnossapito. . TR ’ ’ ’
o en kuin mukulakivilla olisi A A
H]?lllz;\:pTIra;\. paaﬂssaﬂﬁlké_a" yrittanyt luistella.” Taustakartta: Maanmittauslaitos 10/2023
asfaltti olla tiensa padssa.
Kantomaa
'{1':' "Koko valikylantie ympari

"Paallyste darimaisen
huonokuntoinen pyorailyyn ja ratkeamia”
autoiluun, Kokonperantien )
paillysteosuus.” Imisac

e Kolvusaari
Paallysteessa
tasaisin vdlein \4/[/
'5/),/7_ vuoden jarkyttavassa
aarl kunnossa.”
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TARVE RAUHOITTAA TAI
VAHENTAA
AUTOLIIKENNETTA,
ESTEETTOMYYS,
OPASTUKSEN JA
VIITOITUKSEN PUUTTEET
SEKA PYORAPYSAKOINTI

Tarve vahentda autoliikennettd —
karttamerkinnoista korostuvat kohteissa
kiinnitetdan huomiota piittaamattomaan
ajeluun tai kaahailuun.

Esteettomyyteen liittyvat ongelmat
tulevat kyselyssa esiin korkeiden
reunakivien ja hankalien suojateiden

kohdalla.

Pyorapysakointi Juustoportin luona
koettiin parantamiskohteeksi.

”Alarannantiella liikkuu pienia koululaisia ja
lenkkeilijoita. Kuorma-autoliikenne kayttaa tieta
oikoreittina. Tiella ajetaan myos henkildautoilla

ylinopeutta. Tarve pyora/kavelytielle? Tai muutoin
turvallisuuden parantamiseen.”

(" ”Suuri tasoero,
katukiveys
korkealla,

ne
wo\a”
o¥

neente

”Kaikki risteysalueet tai )
jalankulkukdytavat talvella tukossa | ..

L8
A

”"Suomelaan ei paase

lastenrattaiden kanssa
kavellen turvallisesti.”
”"Suomela lentokenttad”

Kajaaninue

”Autoja ajaa leikkipuistosta lapi
jatkuvasti. Pyydetty esteita
vuosia tahan. Ei ole saatu edes
sulanmaan ajalle.”

1

¥ ”Suojatien
— kavennusmerkit rikki

Ruututie

R

kun on eri urakoitsijoita eri teilla.
Ei pitdisi jattaa kauheita lumikasoja
risteys- tai muille alueille.” )

:
i

ang

i1
(]

e \
"Kevyenliikenteen suojatie kiertaa
hankalasti. Kevytliikenne ylittaa tien
suorinta reittid kayttamatta suojatieta.”

ok
O\
pot™

4 (= (&

\ “pykala”.

Tarve vahentaa tai

rauhoittaa
autoliikennetta 4

Esteettomyyteen liittyva

"Pyorat jatetaan
kulkutielle. Isompi pyora
ei mahdu jarkevasti

Roinilla

g

ongelma Juustoportin ikkunan
Opastuksen ja \_ eteen.”
viitoituksen puutteet o,
Pyorapysakaointi puuttuu
tai on heikkolaatuinen | qnnantt
AT L
Ala anlie
Peitolic X

~nhratie

\ 4
&2

2U1S

"Epdselva kuka vaistaa ja osin poistettu.”
ja keta (autoilijoille). :
Turha autotien
kavennus.”

S ”Puuttuu suojatien "Frosteruksen kadulla
’E kohdalta luiskat.” autoilijat ja mopoilijat
3 a "Korkea kavelytlen kaahaavat selkeasti yli
?) reuna.’ nopeusrajoituksen pdivittain.
= . Kadulla kiihdytelldan ja
—L;, I kaasutellaan hoyrypaisesti
> Kol < piittaamatta kadun useista
suojatieylityskohdista ja
kavelevista koululaisista.”
O Korkatti i
I T T T T T T 1 |
Km 0 0,1 0,2 04
Taustakartta: Maanmittauslaitos 10/2023
s
K
" J



LAHELTA PITI =TILANTEET JA

ONNETTOMUUDET
PYORAILLESSA

Oheisissa kartoissa on osoitettu pisteina
vastaajien merkitsemid ldhelta piti —tilanteita
seka tapahtuneita onnettomuuksia tai
tapaturmia pyoraillessa ja kavellessa.

”Kaatuminen liukkaalla kelilla. Illalla oli satanut
vetta joka yon aikana jaatyi ja kevyenliikenteenvayla
oli hiekoittamatta. Kaatumisen seurauksena kadessa

kiertdjakalvon repeama ja janne poikki."

"Ylityksessa vaaratilanteita usein seka
autolla pyoraillen ja jalan.
Onnettomuudeksi lasken ojaan vaiston
pyoralla rekan tullessa liian liki."

O

Kajaaninte

”Lahdin ylittamaan Kokkola-Kajaanitieta
koiran kanssa alkusyksylla Mutkatielta
ja Kokkolan suunnalta tuli auto
ilmeisesti ylinopeutta niin etta ehdin
juuri ja juuri juosten alta pois.”

Useita kertoja pyoraillessa Kokkola-Kajaanitienvartta
kohti Mutkatieta autojen ohitustilanteita pyorailijan
kohdalla niin ettd auto menee aivan liian lahelta. Yhden
kerran jouduin ajamaan ojaan jotta en jaa alle. Onneksi

oli kesa- talvella alta ei paase pyorailija vaistamaan

lumipenkan vuoksi."

“KOlantie

KARSA

AKI

o o
06-'% <+

@

”Raatintielta
Haapajarventielle
saavuttaessa on autoista
huono nakyvyys oikealle
kevyenliikenteen vaylalle.”

”Rullaluistimilla jouduin
kahden rekan
ohitustilanteessa
juoksemaan ojan pohjalle.”

@ O
® "Taysperavaunurekka ohitti niin lahelta
etta juuri ja juuri pysyin pystyssa enka
- - kaatunut ojaan.”
& R
"Tiet niin liukkaita, etta kaaduin pyoralla.”
”|sot autot-rekat-eivat kunnioita Molantie ”Kaatuminen pyéréllé liukkauden vuoksi.” O
pyorailijaa, ei ole tieosuudella ) T ’
juurikaan kaistaa jossa ajaa, vaan "Rivitalon asukkaan vieraat
ajotien puolella on kuljettava.” %»';w: tie- pitavat pihassa vapaana
aggressiivisia koiria, jotka eivat
ole hallinnassa.”
o O prosteruksenkalu g
Puusaari o r® o +\ 2 \
”Ajoimme veljeni kanssa

rampin paalta ja mina
tipahdin (7-vuotiaana)
rampin paalta paa edella
asfaltille ja hampaat

”Lapsi karkasi vapaa-ajan
alueelta tielle, jolla yleisesti
ajetaan kovilla nopeuksilla.”

"Monesti joku kaatunut
liukkauden vuoksi.”

=
o
)
7:
m

”Olin vahalla
ajaa kavelijan

%O Peltojp==
&

paalle autolla.”

eva

”Sillan kohdalla pyoralla ja
rekan ilmavirta nykaisi.”
”Rekka-auto ja lumipyry.”

Rannankyla

Lahelta piti -tilanne
pyoraillessa

heiluivat suussa ja soitettiin

ambulanssi.”
Felornaa

”Suojatieta

”Autot ajaa lujaa
kaarteeseen maatilan
kohdalla. Irtosepeli

N

aiheuttaa vaaratilanteita ”

"Lapsi lahti ylittamaan tieta H0Jatict R
kouluun. Luotti : yI'ltta(.essa ® s
suojatiehen etté autot O meinasi auto g Omettomuus ta
pysihtyvit niin kuin on ajaa paalle. tapaturma pyGréillessa
opetettu. Mutta auto ei @ Lahelta piti -tilanne
- h S | . kavellessa
niin te. nyt. .e.l.aln Yaan "ap5| 4 Ometiomuus N
meinasli jaada alle. tapaturma kavellessa
daall |
.

+

r T T T T T T T |

Partala wml

2N

Onnettomuus tai
tapaturma pyoraillessa

Lahelta piti -tilanne &
kavellessa

x ‘

"Soratielle pyoraillessani koira
hyokkasi talon pihalta pyorani
alle. Kylkiluita poikki, olkavarsi

"Taysperavaunurekka R\
ohitti Iaheltd ilmavirta
vaikeutti pyoralla

pystyssa pysymista.”

Taustakartta: Maanmittauslaitos

Valikyla "Olen nihnyt kun koululainen oli

melkein jaada auton alle pyoralla
senteista kiinni...ajajalla kannykka

samoin, ruhjeita kasvoissa (yhd).”

Onnettomuus tai

+ & + ©

tapaturma kavellessa I
P Km 0

bl

|
0,5 1 2
Taustakartta: M@ar}mi{ttauslaitos 10/2023
ddll

O

”Monia kertoja taytynyt
itse vaistaa autoilijoita
penkan puolelle vaikka

levea tie”

Vuohtola

<+

kadessa.”

7,

"Kaarteessa ayfoilijat

. . ) Haapala
ajavat lujaa, eivatka [ laapala

ol

”Kaatuminen huonon
tienkunnon vuoksi.”

metsan reunan vuoksi
nae toisesta suunnasta.”
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TOIMIVA JA TURVALLINEN
RATKAISU

Vastaajien oli mahdollista antaa myos positiiviseksi
kokemiaan paikkoja. N&ita merkittiin pdaasiassa
keskustaajaman alueelle.

Oheisessa kartassa on osoitettu pisteina vastaajien
merkitsemia tavalla tai toisella toimivia ja/tai
turvallisia ratkaisuja. Toimiviksi ratkaisuiksi
osoitettiin uusia pyorailyvaylia ja valtatien alikulku.

Uluntja

\ko\(ko\a‘me

\JJ(_I')CILL}

”Tassa kohtaa on alikulku,
mika on paljon
turvallisempaa kuin jos
siella olisi suojatie.”

e Ke
Ka‘aan\mle

[ "uusipysratie.” |

! !

Cisdrenln

"”Pyoratie toimiva
ratkaisu.”

"Iso plussa Puusarentien varteen
tulleesta kevyenliikenteenvaylasta.

”Kulkuyhteys
kuntoradalle.”

Asfaltti paalle, niin on mukava
liikkkua rullaillenkin.”

‘%w
/)
”Rannankylalta lahteva @o
pyoratie on hyva ratkaisu.” ()
L "Pyora-/kavelytie” @
")
»e‘
2
/(,
=

Peltomaa

Toimiva ja turvallinen
A ratkaisu
[ T T T T T T T ]
Km 0 0,17 0,35 0,7

Taustakartta: Maanmittauslaitos 10/2023
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/”P-kulmala, joen\

ranta, kaunis
pysahdyspaikka

matkailijoille. O

Rannalla ollut

PAIKALLISET "HELMET”

Siloneva

”Suomelan aluetta voisi
O kehittaa edelleen.”

katos poistettiin, Alaranta o
-~ . - T . i ” "Tama merkinta koskee kaikkia latuja
Mihin paikkoihin veisit vierailijan? Miss \ BT o R oI IOI' o nill ||< I"k" i
kailijoiden kannattaa piipahtaa, virkistyd O KA FIPENp 27 (<Ko nilden kesakayttoa
matkailij A ! piip ) ya, mahdollista kehittaa. Voiko ladun
majoittua: Me"/f’tse karta/{e omasta ) O vieressé kulkea maastopyérareitit?
mielestdsi tdrkedt kohteet ja kerro "Hallanperin lenkki. Ladut rauhallisessa ympéristdssa
halutessasi niihin liittyvid tarinoita. Nimed R Ihmiset kiertiz Q innostavat myds keséisin.”
paikka, niin mekin opimme tuntemaan sen. ® paljon pyoralla.”
. o .. - - - /
Vastaajat merkitsivat kartalle myss /" ottan tamp.pais, Y ([ Paamikikio Valikyla
paikallisia "helmia” eli kohteita, joita voisi ! )
kehittsa i kkinoid L N jossa istutettua kalaa
eultf'aa Ja .mar : ITJOI a erityisesti a ongintaan, pitkospuut ja -
pyordilyyn ja/tai kdvelyyn. laavut. Todella hieno / el e G L] \\l | "Pappilan @
paikka. Sita voisi tuoda ihana pidempi lenkki.”
~ nakyviin esiin luontopolkupatka. Paanukirkon
virkistaytymispaikkana. takana on jo nyt kirjastot OO
"Hallanpera. Roska-astiat pitaisi saada lainakanootit. Olisi ihanaa jos
Rauhallinen pera sinne. / aluetta kehitettisiin joen jag "Vilikyld ja
jossa liikkuu véahan Kivineva JR PP aarell3 virkistymiseen.” ) Karsamaenjoen
autoja.” OJdL\y|d \ / seutu.”
”Luontopolun kulku
pyordillen
”Kokopera / venetpalo rauhallinen Kok (maastopyérareitti).” M
hiekkatie jossa vahan autoja liikkeella.” "Ruhankangas ja
luontopolku.”
Paikalliset helmikohteet
kehitettaviksi ja
© markkinoitaviksi
eritylsest kavelyyn Ja Hautajoki
pyorailyyn
Kurkisuo N ”Upea paikka Hiihtomaja.”

Taustakartta: Maanmittauslaitos 10/2023

”Venetpalon hiihtomajalla
pyorailyreitit.”

|III|III|A

Km 0 0,5 1 2
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UUDET REITIT KEHITETTAVIKSI

Mihin paikkoihin veisit vierailijan? Missé matkailijoiden
kannattaa piipahtaa, virkistyd, majoittua? Merkitse kartalle
omasta mielestdsi térkedit kohteet ja kerro halutessasi niihin
liittyvid tarinoita. Nimed paikka, niin mekin opimme tuntemaan
sen.

Vastaajat merkitsivat kartalle myds ehdotuksia uusiksi,
kehitettaviksi reiteiksi.

Uusiksi, kehitettaviksi reiteiksi ehdotettiin olemassa olevia
reitteja tai pyorateita yhdistavia siirtymareitteja, uusia kavely-
ja pyorateita uusille yhteysvaleille, maastopyorailyreitteja seka
ympyramallista pitempaa pyoralenkkimahdollisuutta.

S 7pybriatie tai
sorapaallysteinen

"Metsdpolku
hautausmaan
reunustaa pitkin.”

"Lapikulku
pyoratielle levealld
sorapolulla.”

( ”Alarannantieltad ) leved polku.”
ulkoilureitti voisi jatkua ARSAMAKI /
L Konttilantielle.” y
(" ”Alarannantielts su0|la )
kulku leikki- ja RS A
L likennepuistoon.” & e

Puusaar

”Kavely/pyoratie.” ]

ITTOUTIC Vet

[ ”Kavely/pyoratie.” }/

”Raatintielta voisi tehda
ulkoilureitin
Alarannantielle.”

[ "Kavely/pyoratie.”

”Paanukirkolle reitti,

"Reitilld nyt jo

paljon liikkujia.

Hakalantie on
kapea.”

esim. leveampi
piennar kevyelle
liikenteelle.”

\_

/ ”Jos nelostielle saataisiin eteldan \

pain pyoratietd, niin reitti

Hautajoen kautta Venetpaloon ja

sieltd Kokonperan kautta takaisin
kirkonkylaan olisi niin maastollisesti
kuin maisemallisestikin vaihteleva ja
kaunis pyorailyreitti. Ja ennen

kaikkea turvallinen. Vanhaa

nelostietd hyodyntden.”

Kokonpera

akangas

4

Venetpalo

Ruhankanc

Uudet reitit ja yhteydet
joita voisi kehittaa ja
markkinoida erityisesti
kavelyyn ja pyorailyyn

1 Y~ PO O Y NS R e S|
Km0 0,5
Taustakartta: Maanmittauslaitos 10/2023

”Maastopyordilyreitin/reittien tekeminen )
keskustaan esimerkiksi koulun Idheisyyteen
pururadan ymparistoon, jolloin reitti olisi
keskeisella paikalla ja sita voisi hyddyntaa
my0s esimerkiksi polkujuoksuun ja
muuhunkin liikkuntaan.” Y,

J

”Tanne luontopolulle kunnon
maastopyordilymahdollisuus.”
”Luontopolun reitit pyorailyyn.” )

"Tanne Venetpalon hiihtomajan
ymparistoon olisi tosi kiva saada
maastopyoralle reitti.”
”Hiihtomajalla pyorailyreitit”
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AANESTYKSEN TULOKSIA TYOPAJASSA 18.1.2024

Valtakunnallisena tavoitteena on kasvattaa kavelyn
ja pyorailyn matkamadaria 30 % vuoteen 2030
mennessa.

Y-)



AANESTYKSEN TULOKSIA TYOPAJASSA 18.1.2024

Mitka ovat mielestdasi tarkeimmat toimenpiteet
Karsdmaen kavelyn ja pyordliikenteen
kehittd mise kSi? * Osallistujat saivat valita maksimissaan 3 vaihtoehtoa. Yhteensa kysymykseen vastasi 11 henkiloa.




AANESTYKSEN TULOKSIA TYOPAJASSA 18.1.2024

Minké& alueen tai alueet koet kévelyn kannalta keskeiseksi?
24 responses

terveyskeskuksen seutu
terveyskeskuksen ympdrist
kirkon ympdaristd uusi liikuntahalli

keskustaajama kirkon seutu

pappilanlenkki

konttilén alue suomelan alue

koulun ympdristd

alarannantie

koulun alue

muistiystévdllinenlenkki

keskusta

rantapé&dskyn alue

konttilan seutu suomelan seutu

Kirjasto
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» “} LIITE 3: ERILLISTARKASTELU:
SUOMELA




ERILLISTARKASTELU: SUOMELA \\

Yhtena tyon keskeisena tavoitteena on ollut tarkastella valtateiden 4
(Ouluntie) ja 28 (Kokkolantie) ylitysten ratkaisuja ja
liikenneturvallisuuden parantamistoimenpiteita.

Kunta on varannut rahoitusta vuodelle 2023 valtatien 28 ylittavalle,
turvalliselle jalankululle ja pyorailylle tarkoitetulle yhteydelle seka siita
jatkuvan jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylan rakentamiselle Suomelan
alueelle.

Asemakaavassa (kuva oikealla) jalankululle ja polkupyorailylle on
merkitty ohjeellinen yhteys Suomelaan, Ouluntien lansipuolelle. Lisaksi
suunnittelualueelle on merkitty toimitilarakennusten korttelialuetta (KTY)
seka huoltoaseman korttelialuetta (LH).

Nopeusrajoitus suunnittelualueella, Kokkolantiella ja Ouluntielld on 50 km/h.




TURVALLISEN TIENYLITYKSEN
RATKAISU VT 28 YLI:

Suunnittelualueen eli Suomelan toimintoihin kuuluu talla hetkella leirintdalue, kuntorata/
latu, kuntoportaat seka korjaamo. Suunnittelualue kuuluu taajama-alueeseen, joten
suojatie kiertoliittymassa on ns. normaali kaytantd. Karsamaella vt 4 kiertoliittymissa on
nykyisinkin suojateita ja ne ovat toimineet kokemusten mukaan hyvin.

Ratkaisuehdotuksena alueelle on rakentaa valtatien 28 Kokkolantie-Ouluntie risteyksen
lansipuolelle keskisaarekkeellinen suojatieylitys.

Perusteluja ja reunaehtoja ratkaisulle:

e \Valtatie 4 lansipuolella yhteys paattyy kiertoliittymaan. Itdpuolella yhteys jatkuu vt 4
itapuolella, josta tapahtuu nykyisin ylityksia Suomelaan vt 4 yli. Nykyiseen
tilanteeseen verrattuna katsotaan, etta ylitykset olisi parempi ohjata mieluummin vt
28 yli kuin vt 4 yli (likennemaarat huomattavasti pienempia).

e Kokkolantie-Ouluntie kiertoliittyman lansipuolella keskisaarekkeellisen suojatieylityksen
voisi rakentaa nykyisen saarekkeen kautta ohjeiden mitoitusten mukaisesti. Suojatie
liittyy osin asemakaavassa merkittyyn ohjeelliseen jalankulun ja pyoraliikenteen
vaylaan ja jatkaa Suomelan leirintdalueelle.

o Alikulku vt 4:lle ei ole talla hetkella kayttajamaarien puitteissa realistinen, mutta
esitetylla ratkaisulla halutaan tukea turvallista kavelya ja pyorailya.

e \ayla voidaan toteuttaa kunnan omistamille maille lukuun ottamatta ylitysta vt 28
tiealueella.

Esitetyn yhteyden on todettu Karsamaen kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamissuunnitelman ohjausryhmakokouksessa 18.9.2023 palvelevan erityisesti
Suomelaan menevia kuntoilijoita ja leirintdalueen kavijoita. Esitetty ratkaisu mahdollistaa
kulkemisen taajaman lansialueen ja Suomelan valilla ylittdmatta kahta kertaa vt 4:aa.

Keskisaareke parantaa muita hitaammille kayttajaryhmille, kuten liikkumis- ja
toimimisesteisille henkildille, turvallisemman tienylityksen, joka voidaan tarvittaessa tehda
kahdessa vaiheessa.

L ) O DL R
Lahde: Jalankulun suunnittelu oh]e

VayIaV|raston ohjeita 34/2022

4/

vt 28tﬁrvallinen
tienylitysratkaisu ja vaylatarve

Jalankulun ja pyoraliikenteen
uusi yhteystarve

& 4 |
| ? 'é T T ] A
J L &i X 0 0,05 0,1 km

Ortoilmakuva: MML, 2022
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- LIITE 4: HEAT-LASKENNAN TULOKSET




HEAT: KAVELYN JA PYORAILYN TERVEYSTALOUDELLISET OHEAT

VAIKUTUKSET

WHO:n kehittama HEAT-menetelma (Health economic asssesment tool) laskee
pyorailyn ja kdvelyn lisaantymisesta aiheutuvan kuolleisuuden vaheneman ja sen
synnyttamat terveyshyodyt yhteiskuntataloudellisena arvona. Menetelmaa hyédynnetaan
aikuisten saannodllisen pyorailyn ja kavelyn vaikutusten arviointiin vaestétasolla.

Menetelma ottaa huomioon vain kuolleisuuden vahenemisen, ei esimerkiksi sairastuvuuden
vahenemista fyysisen aktiivisuuden lisaantyessa. Nain ollen menetelma tuottaa luultavasti
varovaisia arvioita pyorailyn ja kavelyn terveydellisista vaikutuksista ja niista aiheutuvista
taloudellisista hyddyista, mutta on jo varsin laajasti kdyttédn otettu menetelma.

Verkkopohjainen laskuri (www.heatwalkingcycling.org/) perustuu monitieteellisen
asiantuntijaryhman kokoamaan ja vertailemiin kuolleisuuslukuihin ja ihmishengen
tilastollisiin arvoihin. Vuonna 2017 ty6kaluun on lisatty fyysisen aktiivisuuden rinnalle
onnettomuusriskin, CO2 -paastdjen ja ilmansaasteiden taloudellisen sdaston arviointi
kulkumuotomuutosten my6ta.

Tyokalun kayttokohteita ja laskennan tuloksia voidaan soveltaa esimerkiksi:
« Uuden pyoéraily- tai kavelyinfrastruktuurin suunnittelun perustelussa

+ Kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin nykyisilla ja tavoitelluilla kulkutapajakaumilla
+ Lahtotietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia laskelmia varten osana kaupunkisuunnittelua

assessment tool

Jos x ihmista kavelee tai pyordilee sdannollisesti
maddaran y, mika on niiden fyysisten toimintojen
aiheuttaman kuolleisuuden vidhenemisen
aiheuttamien terveyshyotyjen taloudellinen
arvo?



http://www.heatwalkingcycling.org/

©OHEAT

Health economic
assessment tool

YHTEENVETO LASKELMAN LAHTOTIEDOISTA

Kulkumuoto Ikaluokka Populaatio Populaatio Kuolleisuus / Ihmishengen tilastollinen Diskonttaus-
2022 2030 100 000 as. arvo korko

Kavely 20-74 1527 1388 48'7 2706 677€ 35%

vuotta
Pyoraliikenne 20-64 1141 1055 295 2766 677€ 35%

vuotta
Lahteet: Viesto: Tilastokeskus (Karsdamaki), 2022 ja viestdennuste 2030 Tieliikenteen Tie- ja rautatieliikenteen

Kuolleisuus Suomen keskiarvoinen luku. onnettomuuskustannusten hankearvioinnin yksikkéarvot 2018

tarkistaminen, Trafi 5/2016

Kulkumuoto Lahtoétilanne 2030, 30 % kasvuennuste
km/asukas/vrk

Lahde: Brutus-liikennemalli (Kdrsaméki), Ramboll.
HUOM: Kulkumuoto-osuudet perustuvat valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen 2016
tietoihin, silld korona-ajan HLT2021 on todettu epakelvoksi liikennemallin estimointiin.
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@ EaltEeCOAnor:!:
TU LO KS ET assessment tool

HEAT Kasvu (%) Ennenaikaisen Laskennallinen hyoty
matkamaarissa kuolleisuuden vahenema
(hlo6)
Vuodessa 6 vuodessa Vuodessa 6 vuodessa (sis 3,5%
(2024-2030) diskonttaus)

Pyoraliikenteen kasvu 0,012 0,074 34300 € 178 000 €

Kavelyn ja pyoraliikenteen kasvu 30 prosentilla nykytilasta vuoteen 2030 mennessa merkitsisi Karsamaelld yhteensa

74 000 €UrON suuruisia vuotuisia hyodtyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myéta.

Vuoteen 2030 mennessa hydty olisi 380 000 €

Laskennallisesti matkamaarien kasvutavoite vaatisi Karsamaen asukkailta 2 MITNUUTEIAQ enemmin kdvelyd
ja pyoradilya per henkild paivassa.
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Laskentatyokalu HEAT v5.2.0: https://www.heatwalkingcycling.org/tool/



V- LIITE 5: HYODYNNETTAVIA
RAHOITUSKANAVIA




Tieliikenteen turvallisuuden

valtionavustus

Tieliikenteen
turvallisuustoiminnan
edistamiseen.

Alueellisiin ja paikallisiin
tieliikenteen turvallisuutta
koskeviin kehittamishankkeisiin,
kokeiluihin ja tieliikenteen
turvallisuustutkimuksiin.
Vuosittain vaihtuvat painopisteet.
Tavoitteena on tukea sellaisia
kokeiluja ja tutkimuksia, joiden
kokemuksista ja tuloksista muutkin
kunnat ja toimijat voivat hyotya.
Avustusta voivat saada kunnat,
kuntayhtymat ja muut voittoa
tavoittelemattomat yhteisot.

Avustus max 75 % hyvaksyttavista
kustannuksista. Vuoden 2022 haussa
hankeavustuksiin oli varattu yhteensa
noin 200 000 euroa.

Liikkumisen ohjauksen
valtionavustus

Liikkkumisen ohjauksen hankkeisiin,
joissa tiedollisen ohjauksen,
koordinoinnin tai palvelun
kehittamisen kautta
kannustetaan kestdvaan
liikkumiseen.

Vuosittain vaihtuvat painopisteet.
Avustusta voivat saada kunnat,
kuntayhtymat ja muut voittoa
tavoittelemattomat yhteisot.

Avustus max 75 % hyvaksyttavista
kustannuksista. Vuoden 2022 haussa
rahoituspotti oli yhteensa 1,2 M€.

Kavelyn ja pyoraliikenteen

edistamisohjelmat

Edistamisohjelmilla luodaan
pohjaa kavelyn ja pyoraliikenteen
kokonaisvaltaiseen kehittamiseen
paikallisesti tai seudullisesti.
Edistamisohjelman laadinnassa
tarkeda on poikkihallinnollisuus.
Avustusta voivat saada kunnat,
kuntayhtymat ja muut voittoa
tavoittelemattomat yhteisot.

Avustus max 75 % hyvaksyttavista
kustannuksista. Vuoden 2022 haussa
rahoituspotti oli yhteensa noin

500 000 €.

Kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelman
valtionavustus

Ensisijaisesti tuetaan hankkeita,
joilla parannetaan kavelyn ja
pyorailyn olosuhteita ja lisataan
naiden kulkumuotojen
houkuttelevuutta arjen matkoilla.
Avustusta myonnetaan
infrastruktuurin, kuten vaylien,
niiden varusteiden,
pyorapysakoéinnin yms.
rakentamiseen tai parantamiseen.
Valtionavustusta haettavan
kohteen taytyy olla katuverkolla
tai kunnan maalla sijaitsevissa
kohteissa.

Hakijana kunta tai useamman
kunnan yhteiset hankkeet.

Vuonna 2023 avustusta myénnetdan
noin 3,5-9,0 miljoonaa euroa.
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